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Trafikplan for Tender by

FORORD

| forbindelse med planlaegning af den fremtidige udbygning lgennem planen er vist en raekke kort. Bagest i pla-

| Teénder by, har Tender Kommune udarbejdet naerveerende nen er flere af disse kort vist i st@rre format.

trafikplan, der definerer den fremtidige udformning af vej-

og stinettet samt beskriver de fysiske andringer, der skal Falgegruppe

ske, saledes at vejnettet er forberedt for den fremtidige tra- | forbindelse med udarbejdelsen af trafikplanen har

fik. der veeret tilknyttet en falgegruppe som sparrings-
partner til Tender Kommune. Falgegruppen har bi-

Det centrale element er at sikre en attraktiv by for savel draget med kendskab til lokale problemstillinger,

borgere som erhvervsliv, hvor planleegningen af byens in- @nsker til den fremtidige infrastruktur og som binde-

frastruktur skal understgtte dens udvikling og de kvaliteter, led til de organisationer som falgegruppemedlem-

som byen allerede tilbyder. Som tyngdepunkt og egnscen- merne repraesenterer. Falgegruppen har bestaet af:

ter har Tender by en saerlig rolle | kommunen og dermed et

behov for en god tilgaengelighed til byen fra hele kommu- » Jgrn Anton Thygesen, Tgnder Handels-

nen. standsforening

« Frank Hoff, Tender Handelsstandsforening

Udviklingen af byen med nye bolig- og erhvervsomrader » Bodil Glistrup, Turistforeningen

samt det faktum, at de danske husstande far et st@rre bil- » Alice Damm, Erhvervsafdelingen, Tgnder
gjerskab med et starre arligt transportbehov medfarer, at Kommune

ogsa Tender by bliver pavirket med savel flere lette trafi- » Inge Smedegard, Planafdelingen, Tander
kanter som flere biler pa vejene i byen. Derfor skal plan- Kommune T |

laegningen af vej- og stinettet bade tage hgjde for bylivet i - "
Tender og samtidig sikre at trafikken kan afvikles. = Per hinmer; Lender Folly:
Trafikplanens struktur

Trafikplanen indeholder en reekke malsaetninger for vejnet-
tet, som Tender Kommune vil arbejde for at opfylde | de
kommende ar. Malsaetningerne omfatter de svage trafikan-
ter, trafiksikkerheden, vejenes udformning og milj@. Trafik-
planen beskriver ligeledes den fremtidige vej- og stistruktur
ligesom planen indeholder en beskrivelse af de aktiviteter,
som Tegnder Kommune vil arbejde pa at fa gennemfart med
sigte pa at opfylde malsaetningerne.

Tender Kommune, maj 2009
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TANDER | DAG OG | MORGEN

Tender by er tyngdepunktet for den sydvestlige del af Jyl-
land og har karakter og funktion som center for handel og
service. Tender har desuden en rig bygningskultur | form af
det gamle kabstadsmilj@, som skal bevares og veere en
vaesentlig del af T@nder bys fremtidige profil. Tander er
samtidig en by i konstant udvikling med udbygning af han-
delsstrukturen samt af bolig- og erhvervsstrukturen.

Vejnettets betydning for udviklingen

Et af de forhold, som har stor betydning for oplevelsen af
en god erhvervs- og bosaetningsby, er den trafikale tilgaen-
gelighed, vejnettets udformning og udseende samt trafik-
sikkerhed og tryghed. Sikre og trygge skoleveje, en nem
adgang til byen, hastigheder der er tilpasset den enkelte
vejs funktion og omgivelser spiller en stor rolle for, hvor at-
traktiv byen opleves at handle i, bosastte sig i eller nedsast-
te sig i med en erhvervsvirksomhed.

Udfordringer

| Tender har trafikken gennem arene vaeret stigende og
dette forventes at fortseette de neeste mange ar. Allerede
nu oplever borgerne kadannelse og besveer med at komme
ud fra sidevejene og det betyder, at den fremtidige trafik-
planlzegning skal have fokus pa trafikafviklingen.

Desuden er der flere steder i byen, hvor trafikanterne er
begyndt et benytte de mindre veje til gennemkarsel, hvilket
er til stor gene for beboerne og de lette trafikanter, der feer-
des pa disse veje. Den fremtidige vejstruktur skal saledes
ogsa imgdekomme dette problem ved at der skal skabes et
trafikvejsnet med god fremkommelighed samtidig med, at
det ikke skal kunne betale sig at benytte de mindre veje
som smutveje.

1.1

En anden udfordring er utryghed pa vej- og stinettet.
Gennem tilbagemeldinger fra borgerne er der udpe-
get en raekke utrygge steder pa vej- og stinettet, li-
gesom uheldsanalysen udpeger et antal sorte plet-
ter i Tender by. En raekke af disse steder bar for-
bedres til gavn for trafiksikkerheden og trygheden,
saledes at flest mulig veelger cyklen eller gang - til
glaede for miljget og folkesundheden.

Bolig- og erhvervsudbygningen i Tender

Boligomraderne i Tender er primaart koncentreret il
den vestlige og centrale del af Tender. Udbygnin-
gen af boligomraderne vil i de kommende ar pri-
meert ske i den nordvestlige del af T@nder nord for
Nordre Landevej, hvor der er lokalplanlagt et omra-
de med en volumen pa ca. 40 ha, svarende til 4-600
nye boliger.

Erhvervsomraderne er koncentreret til den nordlige
del af Tender, nord for Nordre Landevej og i det
sydvestlige hjgrne ved Vestre Omfartsvej. Den
fremtidige erhvervsudvikling er planlagt til at ske
nord for Nordre Landevej, hvor der er afsat et omra-
de pa ca. 50 ha til erhvervs- og industriformal.

Side «4
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Signaturforklaring

Status 6

Boligomrade

- Erhvarvsomrade

Centeromrade

- Rekreative omrader

Pl and eV s

Offentlige formal

B e f

:F:'gur 1 Zonestatus for de forskellige omrader i T@nder by.

i SO0 Meter
L1
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1.2

1.2.1

Trafikken i byen - malsaetninger

For at sikre og videreudvikle et godt og velfungerende vej-
og stinet i Tender by er det Kommunalbestyrelsens mal, at:

« der skal veere en god fremkommelighed pa vejnettet
| Tender by

o antallet af draebte, alvorligt og lettere tilskadekomne
skal reduceres.

« trafikanterne skal fgle sig trygge nar de faerdes pa
vej- og stinettet | Tender by.

« by- og boligomrader ikke ma belastes med ungdig —
og tung trafik.

w der skal veere gode parkeringsmuligheder i Tender
midtby; herunder ogsa for autocampere

Det er med udgangspunkt i disse mal, at de kommende ars
udvikling af de kommunale faerdselsarealer vil ske, og det
er inden for disse omrader Kommunen umiddelbart vil prio-
ritere sin indsats.

Fremkommelighed

Tender Kommune vil arbejde for, at der altid vil vaere en
god fremkommelighed pa vejnettet i Tender by, saledes at
trafikanterne ikke oplever uacceptable ke@dannelser pa det
overordnede vejnet. Konkret vil Kommunen arbejde for, at
der ikke er kryds pa trafikvejsnettet, hvor den gennemsnitli-
ge ventetid i myldretiderne overstiger 60 sekunder for sig-
nalregulerede kryds og 35 sekunder for prioriterede kryds.

1.2.2

1.2.3

1.24

Trafiksikkerhed

| trafiksikkerhedsplanen for Tender kommune har
Kommunen valgt at arbejde efter malsaetningen om
at "antallet af draebte, alvorligt og lettere tilskade-
komne skal reduceres med 40 % inden udgangen af
2012 set i forhold til arene 2004-2006". Tender
Kommune vil igennem trafiksikkerhedsarbejdet for
hele kommunen ogsa arbejde hen imod at opfylde
samme malseaetning for Tgnder by.

Tryghed

Borgere og gaester i Tender by skal kunne faerdes
trygt pa vej- og stinettet i byen. Konkret vil Tender
Kommune arbejde for, at der ved naeste borgerun-
dersggelse ikke udpeges flere utrygge lokaliteter,
med 3 utrygge borgere eller flere, end der er blevet |
trafiksikkerhedsplanen fra 2008.

Gennemkgrende trafik i boligomrader

Mange boligejere faler sig generet af gennemkga-
rende trafik pa lokalvejsnettet i Tender by. For at
im@dega dette problem vil Kommunen arbejde for,
at andelen af gennemkgrende trafikanter pa de se-
kundeere lokalveje ikke ma udgere mere end 20 %
af den samlede trafikbelastning pa vejen. For de
primeere lokalveje er den acceptable andel for gen-
nemkgrende trafikanter hgjest 30 %.

Side «6
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1.2.5  Parkeringsforhold @

Tender Kommune vil arbejde for, at der altid er gode og at-
traktive parkeringsmuligheder i T@nder by. Konkret vil
kommunen arbejde pa at sikre sa stort et udbud af parke- ]
ringsmuligheder, at beleegningsprocenten for midtbyen o T
samlet ikke overstiger 85%, malt som gennemsnittet over |
en hel hverdag (tidsrummet kl. 9-18).

1.3 Vejnettet i Tender "

Det nuvaerende vejnet | Tender er karakteriseret ved et tra- |
fikvejsnet, der skaber adgang nord- og sydpa samt gstpa til A
motorve] E45 samt et lokalvejsnet, der danner adgang til de

enkelte omrader og bebyggelser i Tgnder. |

Det overordnede vejnet

Det overordnede vejnet bestar af den nord-sydgaende
statsvej Ribe Landevej — Ostre Omfartsvej (rute 11), den
gst-vestgaende Nordre Landevej og statsvejen Flensborg
Landevej (rute 8) samt Vestre Omfartsvej.

Ribe Landeve] — Ustre Omfartsvej, der danner en naturlig
afgraensning af Tender mod @st, forbinder byen med savel
graensen som Ribe-Esbjerg. Nordre Landevej gar igennem
den nordlige del af Tender og danner adgang savel til Hgj-
er mod vest som til Hellevad-Rgdekro-motorve] E45 | gst.
Flensborg Landevej er den anden gst-vestgaende forbin- = .
delse, der fra Tender danner adgang til motorvej E45 via Y =TT N | vejbestyrer
Tinglev. Fra Vestre Omfartsvej er der adgang til graensen. I-“x_._/ / % i i

~ % bomemrne

De fire overordnede veje giver tilsammen en god tilgeenge- L ; o el
| i T fra s Figur 2 Vi Isesforhold f mkring Tender.
lighed til og fra Tender by fra savel nord som syd og fra igur 2 Vejbestyrelsesforhold for vejnettet i og omkring Tender.

gst. Dette har bade betydning for pendlertrafikken og for
erhvervstrafikken i Tander.
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Det lokale vejnet

Vejnettet | selve Tender by samt vejnettet pa den vestlige
side af byen har mere lokal betydning, hvor formalet med
vejnettet primaert er at skabe adgang mellem de enkelte

dele af byen og til de enkelte bebyggelser.
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2 DEN FREMTIDIGE VEJSTRUKTUR

For at kunne malrette planleegningsindsatsen samt handte-
re de mange udfordringer der er inden for vej- og trafikom-
radet i en starre sammenhaeng, har Tender Kommune
valgt at inddele alle vejene | Tender by i 4 vejklasser:

Gennemfartsveje (primaere trafikveje)
Fordelingsveje (sekundeaere trafikveje)
Primaere lokalveje

Sekundeaere lokalveje

§ 8 8 8

Vejklasserne gennemfartsveje og fordelingsveje daekker
over det der betegnes som trafikveje, mens de to avrige
vejklasser er lokalveje.

Gennemfarts- og fordelingsvejene omfatter de veje, som
den gennemkgrende trafik og trafik mellem de forskellige
bydele skal benytte. Lokalvejene er derimod tiltaenkt trafi-
kanterne til og fra det enkelte omrade hhv. den enkelte
ejendom.

2.1.1  Gennemfartsveje

Gennemfartsvejenes funktion er at sikre en hgj grad af
fremkommelighed for trafikken til og fra Tender.

| Tender by er fglgende veje klassificeret som gennem-
fartsveje:

o Rute 11 (Ribe Landevej — @stre Omfartsvej),
« Nordre Landevej,

o Rute 8 (Flensborg Landeve))

o Vestre Omfartsve;

| % A / L) ——
Figur 3 Vejklassificering for Tender by (se ogsa bilag1).

Tender Kommune
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Principper for udformning

De fire veje har en hgj trafiksikkerheds- og fremkommelig-
hedsmaessig standard, og det er vigtig at denne standard
forbliver hgj fremover. | relation til vejnettet i Tander by be-
tyder det, at der fremover ikke pataenkes etableret nye til-
slutninger til disse veje. Hver ny tilslutning til de fire veje vil
forringe savel fremkommeligheden som trafiksikkerheden.

For gennemfartsvejene er der defineret falgende krav:

w Krydsninger mellem gennemfartsveje eller mellem
gennemfartsveje og fordelingsveje sker i rundkars-
ler eller signalkryds.

o Krydsning mellem gennemfartsveje og lokalveje
skal sa vidt muligt undgas og som minimum ske i
kryds understgttet af helleanlaag og evt. venstre-
svingsspor.

« Der skal veere cykelsti eller cykelbane langs gen-
nemfartsvejene pa de delstraskninger, hvor cykelru-
ter forlgber.

o Der forekommer som udgangspunkt ikke faciliteter
for fodgaengerne pa gennemfartsvejene.

« Hvor gennemfartsvejene forlgber i byzonen er der
som udgangspunkt belysning med en lyspunktshgj-
de og belysningsklasse, som er hgjere end pa for-
delingsvejene.

212

Fordelingsveje

Fordelingsvejenes funktion er at sikre en god frem-
kommelighed for trafikken til og fra T@nder fra de
retninger, der ikke daekkes af gennemfartsvejene
samt til de enkelte omrader i Tender by. Den tunge
trafik i Tender by skal sa vidt muligt benytte gen-
nemfartsvejene og fordelingsvejnettet.

| Tender by er falgende veje klassificeret som forde-
lingsveje:

Ribe Landevej (sydlige del)
Kongevej

Sgnderlandevej
Bargumsve;

Plantagevej

Dyrhusve;

8 8 8§ 8 8 8

Principper for udformning
For fordelingsveje er der defineret faglgende krav:

« Krydsninger mellem fordelingsveje sker som
udgangspunkt | rundkarsler, signalkryds eller
prioriterede kryds med kanalisering

« Krydsning mellem fordelingsveje og lokalve-
je vil veere | prioriterede kryds evt. understgt-
tet af helleanlaeg, safremt det er en primaer
lokalvej eller ved overkgrsel safremt det er
en sekundaer lokalve). En overkagrsel kan
f.eks. vaere, at fortovet langs fordelingsvejen
fares ubrudt forbi lokalvejen.

Side «10
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2.3

« Der er cykelsti eller cykelbane langs de dele af for-
delingsvejene, som indgar i cykelrutenettet.

oo Der er fortov langs fordelingsvejene i byzonen.

« Der er belysning langs alle fordelingsveje, og pa sigt
bar denne ge@res ensartet med hensyn til lyspunkis-
h@jde og belysningsklasse.

Lokalveje

Lokalvejenes funktion er at skabe adgang til det enkelte
omrade hhv. den enkelte ejendom. Trafikken pa lokalveje-
ne skal forlgbe pa de blgde trafikanters praemisser, hvilket
vil sige med passende lav hastighed.

For lokalvejene skelnes der mellem primasre lokalveje og
sekundaere lokalveje.

Primeere lokalveje

De primeere lokalveje er typisk stamveje, der sikrer adgang
til et st@rre boligomrade, veje der sikrer adgang til offentlige
funktioner (for eksempel sportsanleeg), veje til erhvervsom-
rader samt mindre indfaldsveje til Tender by.

Sekundeere lokalveje
De sekundaere lokalveje er typisk boligvejene, vaanger m.
v., der giver adgang til den enkelte ejendom.

2.1.4

Principper for udformning
For lokalvejene er opsat felgende principper:

o Seerligt de sekundaere lokalveje udformes,
sa de opfattes som indirekte og besveerlige
for den gennemkg@rende trafik. Det opnas
ved lavere hastighedsgraenser og etablering
af hastighedsdaampende foranstaltninger,
overka@rsel | krydsene og blinde veje.

« Lokalveje, som indgar i den kollektive rute-
struktur, bgr dog sa vidt muligt friholdes for
overka@rsler samt vertikale hastighedsdaem-
pere.

«v Der er som udgangspunkt ikke cykelfacilite-
ter langs lokalvejene uanset om disse indgar
| cykelrutenettet.

o« Der er belysning langs alle lokalvejene i by-
zonen, og pa sigt geres denne ensartet med
hensyn til lyspunktshgjde og belysningsklas-
se.

Fodgaengerarealer

| forbindelse med starre fremtidige vejprojekter vil
der | hgjere grad blive taget hensyn til tilgaengelig-
hed for eeldre og handicappede. Desuden vil der i
samarbejde med interesseorganisationerne blive
gennemfgrt driftsmaessige forbedringer pa infra-
strukturen sa som belasgningers jeevnhed.

Tender Kommune
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3 TRAFIKBELASTNING

Trafikkens fordeling pa vejnettet | Tender kan karakterise-
res ved, at sterstedelen af trafikken afvikles pa trafikvejs-
nettet. Trafikbelastningen pa trafikvejsnettet ligger med en
arsdggntrafik (ADT) mellem 3.300 og 7.500 kgretsjer pr.
dagn i 2008.

Pa lokalvejsnettet ligger trafikbelastningen under 2.800 kg-
retgjer pr. dagn.

3.1 Trafikafvikling

Allerede i dag oplever trafikanterne i Tender by k@dannelse
forskellige steder i byen. | takt med savel udbygningen af
bolig- og erhvervsomraderne som den generelle trafikstig-
ning vil der inden for de kommende ar begynde at opsta
lange k@dannelser, og trafikanterne vil blive palagt uaccep-
table lange forsinkelser flere steder pa vejnettet, safremt
der ikke sker udbygninger af flere knudepunkter.

Kapacitetsberegninger pa centrale vigepligtskryds i byen
viser, at der ma forventes trafikafviklingsproblemer i kryd-
set:

« Nordre Landevej / Na@rremarksvej.

| beregningerne er der forudsat en generel trafikstigning pa
2 % om aret frem til ar 2020.

Herudover har fglgegruppen udpeget krydsene:

» Leos Allé / Bargumsvej / Grev Schacks Ve,

| ADT 2008 Ll 3
| {Lastbianded | %) ] \
| (Lastbitarde! af ADT)

| B Tebivnean —— — ,-;.1I

Figur 4 Arsdagntrafik (ADT) for u
bilag 2).

dvalgte veje i Tender by (se ogsa
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« Dobbeltkrydset mellem Vestergade / Jernbanegade
og Vestergade / Kongevej,

o Krydset Kongeve] / Ved Slotsbanken / Skibbroen,

« Gennemkgrsel af midtbyen

som kryds, hvor der i dag er problemer med at afvikle
trafikken. Falgegruppen har endvidere papeget, at der er
problemer med at mange trafikanter benytter Grev Schacks
Vej] som smutvej, da de synes at det er en omvej at kere
ned pa Kongevej.

311 Aktiviteter

For at sikre en god fremkommelighed pa vejnettet i Tgnder
by og for at forberede vejnettet til den fremtidige trafik pa-
taenkes der i de kommende ar fglgende ud- / ombygninger:

Krydset Nordre Landeve] / N@rremarksve] ombygges til et
signalanleeg.

Krydset Leos Alle / Grev Schacks Vej / Bargumsve] om-
bygges, saledes at trafikstrammen mellem Bargumsvej-
Leos Allé syd prioriteres. Leos Allé nord kobles pa som
sideve] med vigepligt. Hvorvidt Grev Schacks Vej lukkes i
krydset ved Bargumsvej eller tilsluttes som en sideve] med
vigepligt besluttes i samrad med beboerne. | fald Grev
Schacks Vej ikke lukkes i krydset ved Bargumsvej, ma der
forventes en omfattende hastighedsdaempning pa Grev
Schacks Vej.

Dobbeltkrydset Vestergade / Jernbanegade og Vestergade
[ Kongeve). Krydset Vestergade / Jernbanegade medtages
| signalreguleringen for krydset Vestergade / Kongevej.
Herudover foreslas det, at Vestergades @stlige krydsben i
krydset ved Kongevej lukkes, og den gstlige del af Vester-
gade ggres til gagade.

-::_ ; | _I 'I I: o =2 II-'
I" - l_ _-i' Eﬂ rll-'

| Kryds og strakninger med afviklings problemer Iif:-cr-" wn u: e
Figur 5 Lokaliteter hvor der er eller ma forventes problemer med
trafikafviklingen.

Tender Kommune
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Krydset Kongevej / Ved Slotsbanken / Skibbroen signaire-
guleres.

Torvet lukkes for trafik ved at Sgndergades udmunding |
Storegade lukkes.

Vidagade lukkes umiddelbart sydvest for Delasvej. Luknin-
gen udformes sa redningskgretgjer, varetransport og lette
trafikanter kan passere.

Tender Kommune vil indga i en dialog med Vejdirektoratet
angaende mulighed for at tillade traktorer pa @stre Om-
fartsvej pa straekningen fra rundkgrslen ved Nordre Lande-
vej og frem til rundkaerslen ved Flensborg Landeve.

| rundkgrslen @stre Omfartsvej/Flensborg Landevej vil
Kommunen arbejde for at Vejdirektoratet opstiller vejvisning
for den tunge trafik, sa den ledes ad Nordre Landevej og
Ikke igennem byen.

Side «14
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i TRAFIKSIKKERHED

| perioden 1. januar 2003 til 31. december 2007 har politiet
registreret 124 uheld | Tender by, hvoraf de 34 resulterede |
personskade. De 34 personskadeuheld omfatter 38 perso-
ner der kom til skade fordelt pa 1 dreebt, 19 alvorligt og 18
lettere tilskadekomne. Antallet af tilskadekomne i trafikken |
Tender by har varieret gennem de seneste 5 ar, men der
synes at vaere en stigende tendens.

Godt 40 % af uheldene sker i kryds og resten pa strasknin-
ger. Eneuheld og pakersel af parkerede karetgjer er hyppi-
ge uheldstyper med andele pa henholdsvis 25 og 14 %.
Disse uheldstyper medfgrer dog sjaeldent personskader.

Af de 38 personer, der er kommet til skade i trafikken i
Tender by, er det fortrinsvist cyklister (42 %) og knallert30-
ferere (35 %), der kommer til skade. Herudover udger fod-
gaengerne 11 % af de tilskadekomne i byen, hvilket vil sige
at de lette trafikanter i alt udgar 87 % af alle tilskadekomne
| Tender by. Hvis der skal opnas en reduktion i antallet af
tilskadekomne, vil det primasrt skulle ske inden for denne
trafikantgruppe. Gode stiforbindelser og sikre krydsninger
af veje for de lette trafikanter etc. er derfor et vigtigt tema
for trafikplanen og for at opna en bedre trafiksikkerhed i by-
en. Desuden kan kampagner, kontrol og oplysning ligele-
des veere med til at nedbringe antallet at tilskadekomne let-
te trafikanter.

4.1 Sorte pletter

Pa baggrund af de politiregistrerede uheld for den seneste
5 arige periode er der foretaget en udpegning af sorte plet-
ter i Tender by. Udpegningen har medfart, at et kryds og
tre straekninger er blevet udpeget som sorte pletter.

| | -.._:..- | II d ¥
| i —':E." | || 1 FI. ,-'I

Uheld 2003-2007 | || | -I.,i.:___:_..-
. i s ’d ’n.

[} Ir -
ik f?l ""-f/(\
® 7 ™ e il -'::‘t:-r : il T il

_ e il 1 “5H
Figur 6 De politiregistrerede uhelds placering pa vejnettet (se ogsa bi-
lag 3).
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Det drejer sig om:
o Krydset Nordre Landevej / Plantagevej

o Streekningen pa Ribe Landevej mellem Kastanieallé
og Carstensgade.

o Streekningen pa Kongevej mellem @stergade og
Leos Allé.

o Straekningen pa Strucksallé - Vestergade mellem
Ludvig Andresensve] og Popsensgade.

4.1 Aktiviteter

| krydset Nordre Landevej / Plantagevej sendres signalgiv-
ningen i krydset, saledes at signalerne bliver mere synlige
og danner en "signalmazssig” portvirkning ved stoplinierne.

Pa Ribe Landevej mellem Kastanieallé og Carstensgade
beskeaeres beplantningen langs vestsiden af Ribe Landeve;.

For de 2 gvrige sorte pletter er uheldene meget spredte og
af forskellig karakter, og der er ikke nogle oplagte l@sninger
pa de "mange” uheld.

For at forbedre forholdene for de lette trafikanter vil kom-
munen etablere en raekke fysiske foranstaltninger som
f.eks. cykelstier, hastighedsdeempere, krydsningsheller og
hastighedszoner. Her foruden vil kommunen ogsa styrke

samarbejdet med skoler, uddannelsesinstitutioner og politi- [Peustimegmng " i‘ =
et for at fa forbedret faerdselstraeningen for de yngste trafi- = Jmiiga S _ﬂ; - ”j“xl s "
kanter samt for at fa sendret adfaerden i trafikken blandt de [P o ) e :

gvrige aldersgrupper. Figur 7 Sorte pletter pa vejnettet i T@nder.

Side 16 Tender Kommune



Trafikplan for Tender by

4.2 Utryghed

| forbindelse med udarbejdelsen af trafikplanen for Tender
by samt trafiksikkerhedsplanen for Tender Kommune er en
reekke lokaliteter udpeget som utrygge. Af de utrygge lokali-
teter der er udpeget i trafiksikkerhedsplanen er der i trafik-
planen for Tender by medtaget de lokaliteter, hvor der har
veeret 3 eller flere borgere, der faler sig utrygge. De gvrige
lokaliteter behandles i trafiksikkerhedsplanen.

Lokaliteter som er udpeget som utrygge:

Na@rregades gstlige ende

Den sydastlige afslutning af det separate stisystem
ved Hjelen

A. J. Andersensvej

Krydset @stergade / Kongevej

Strucksallé mellem Bargumsvej og Kongevej
Krydset Strucksallé / Plantageve;

Krydset Nordre Landevej / N@rremarksvej

Krydset Ribe Landevej / Carstensgade / Grev
Schacks Vej / Kongevej

9. Krydset Leos Allé / Dragonvej / Margrethevej

10. Krydset Leos Alle / Bargumsvej / Grev Schacks Vej
11. Nordre Landeve] mellem @stre Omfartsvej og Buen
12. Plantagevejs sydlige del samt krydset Bargumsvej /

PO =

ONOORW

Plantageve] G LA =
421  Aktiviteter S T N sy
1 / / % Slgnaturforkiaring
4 "
f ‘\\'m -JH / " @ Urpm s

Ved den syd@stlige afslutning af det separate stisystem ved
Hjejlen er det utrygt for cyklisterne at krydse Bargumsvej.
Krydsningen ved etablering af en krydsningshelle pa Bar-
gumsvej, saledes at cyklister og fodgaengere kan krydse
Bargumsvej | 2 tempi.

J'I‘ <L T" LA I L3 M N - o— Urf::': ES 'i'!;':-

Figur BJUtrygge lokaliteter i Tender by
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Ved Tegnder Kommuneskole er der etableret en vejlukning |
den gstlige ende af A. J. Andersensvej. Vejlukningens pla-
cering giver uheldige situationer om morgenen, nar forael-
drene kommer og saetter deres barn af ved skolen, hvor A.
J. Andersens Vej benyttes som afsaetningsplads. En even-
tuel aandring af i vejlukningen draftes med politiet og sko-
len. | samme forbindelse draftes muligheden for dobbeltret-
tet biltrafik pa den nordlige del af Skolevej pa straekningen
fra Bargumsvej og frem til skolens parkeringsplads.

Desuden er det utrygt for cyklister og fodgaangere at krydse
Kongevej i krydset Jstergade / Kongevej. Krydset ombyg-
ges med bedre Krydsningsfaciliteter for cyklister og fod-
gaengere med bl.a. krydsningsheller.

Strucksallé mellem Bargumsvej] og Kongevej er udpeget
som utryg pga. for hgj hastighed, meget trafik, darlige over-
sigtsforhold og manglende cykelsti. Straekningen hastig-
hedsdeempes og parkeringsforholdene strammes op med
afmaeerkede base.

Krydset Strucksallé / Plantagevej er udpeget som utrygt
pga. darlige oversigtsforhold. Hastighedsdaempningen af
Strucksallé og opstramningen af parkeringsforholdene vil
afhjeelpe dette problem.

Krydset Nordre Landeve] / N@grremarksvej er udpeget som
et farligt kryds. Krydset signalreguleres.

Krydset Ribe Landevej / Carstensgade / Grev Schacks Vej
/ Kongevej er udpeget som et farligt kryds. Afmasrkningen |
krydset strammes op og den tilstadende del at Kongevej
ombygges med andret stiforlab.

Krydset Leos Allé / Dragonvej / Margrethevej fales
utryg fordi bilerne ikke holder tilbage. | krydset aend-
res den hgjre vigepligt til ubetinget vigepligt fra Mar-
grethevej og Dragonvej. Vigepligtsforholdene and-
res tilsvarende i krydset Leos Alle / Ingridsvej

Krydset Leos Allé / Bargumsvej / Grev Schacks Vej
er udpeget som utrygt. Krydset ombygges og Grev
Schacks Vej lukkes.

Nordre Landeve] mellem @stre Omfartsvej og Buen
er utryg pga. for hgj hastighed. Kommune vil arbej-
de for at politikontrollen pa straskningen intensive-
res.

Udmundingen af Plantagevejs sydlige ben i krydset
ved Bargumsvej er udpeget som utryg. Eventuelle
andringer | krydset draftes med politiet.

| samarbejde med Politiet vil det blive vurderet,
hvorvidt der bgr etableres et fodgeengerfelt pa tvaers
af Bargumsvej naer Skolevej. Dette fodgaengerfelt vil
understgtte skolepatruljens arbejde.

Af betydning for fodgaengerne skal det naevnes, at
der arbejdes med planer for etablering af en plads-
dannelse hen over Kongevej ved radhuset.

Side «18
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5 HASTIGHED

Et af trafiksikkerhedens kerneproblemer er hastigheden.
Gennem tiden har mange undersggelser vist, at der er en
teet sammenhaeng mellem hastighedsniveauet og risikoen
for uheld savel som alvorligheden af de uheld, der sker —jo
hgjere hastighed des starre risiko for uheld og desto mere
alvorlige konsekvenser. Dette ger sig ogsa geeldende |

Tender by.
Pa landsplan sk@nnes det, at mindst hvert femte trafikuheld IS W
i ; : . e LU R B e i
kan tilskrives for hgj hastighed. En raekke undersggelser AT ) G || J:
5 2 : e e I| g o Y g .
har vist, at reduceres gennemsnitshastigheden med 5 km/t, widSk=molh B )
sa reduceres antallet af trafikuheld med 15-20 % og antallet Wl ftw',—— ned ——l&.}t
=R O R S Ll F
af personskader med ca. 10 %. i P I L)
_I':_I: = I._ I.-I,I . I ;I|= ':l:._ rs. :__:!- 2
A II |r|:..:-':i I--4'_"-'-...-— e
. " . " . . .'|1-|n _::Ié"_ .=-__|“— A _II.I ::1_7'_" A\ :3:?5.’
Hgj hastighed er samtidig en kilde til utryghed blandt de let- hk'ﬂm'““‘_’“;' S
te trafikanter, hvor specielt b@rnene og de ldre medbor- *'l ?,r v o bl
& . . . o . SRl L h|1’ N A e
gere pavirkes. Eksempelvis er hgj hastighed pa skoleveje- %T' ﬁ:-:,55_;] || h“’i“ TEo
ne et kendt problem, som mange kommuner arbejder med. ez MoroNd\ LA B e s
Herudover har hgj hastighed pa visse straekninger medfert, e L e S e
; . \ Vel i el | IEETE T, )
at eeldre har fglt sig begraenset i, hvor de tar feerdes. ““r*h;_ Sl Ll ) e
II" L = "..:i ,-:"".._I Illi'r""—.[; J.:l \ ’ I|I
i — -'-'.:_-'_:’,.'r‘.’?f','. VL \
Det er derfor vigtigt at planlaegge og styre bilernes hastig- W = i; NN Y |
hed, saledes at bilernes hastighed tilpasses vejen, dens AT U A |
omgivelser og de gvrige trafikanter, som feerdes der. ﬂ st =\ L2 |
. . . ‘ ;;I ;r_.:-rJllf—_- II._T-. = \ ':;. y
For at sikre et ngje samspil mellem hastighedsgraenser og |\ ', \ /

. . . - L == | | 1 | '
vejens klasse, udformning, funktion og omgivelser er der G (N ) e H..m.,..i o
udarbejdet falgende plan for de fremtidige hastigheds- = ‘1 Ciaesanemtusmtihomsi
graenser pa vejnettet i Tender by, som Kommunen i de il T [ Y U
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Figur 9 Hastighedsgraenser og malte hastigheder (se ogsa bilag 4).

Hovedelementet i planen er etablering af 30 / 40 km/t ha-
stighedszoner i bolig- og centeromrader kombineret med
hastighedsdampning og @get hastighedskontrol.
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5.1

512

Aktiviteter

Pa Nordre Landevej eendres hastighedsgraensen til 60 km/t
pa hele straekningen fra rundkgrslen ved Vestre Omfartsvej
og til Rundkarslen ved @stre Omfartsvej. Herved sikres en
god overensstemmelse mellem vejens udformning og den
skiltede hastighed, ligesom det medvirker til at gare det
overordnede vejnet mere attraktiv for den gennemkgrende
trafik. ££ndringen i hastighedsgraensen vil suppleres af re-
gelmaessig hastighedskontrol saledes at det sikres, at trafi-
kanterne overholder 60 km/t hastighedsbegrasnsningen.
Hastighedsmalinger pa straskningen viser, at en del trafi-
kanter karer hurtigere end 60 km/t.

Pa Plantagevej viser malinger, at gennemsnitshastigheden
pa det nordlige stykke er malt til 53 km/t og med en 85 %
fraktil pa 61 km/t. For at fa saenket hastighedsniveauet pa
Plantagevej vil der blive etableret hastighedsdeempende
foranstaltninger.

Hastighedszoner

| samarbejde med beboerne i de enkelte boligomrader vil
Tender Kommune i de kommende ar arbejde pa at fa etab-
leret 30 /40 km/t hastighedszoner som angivet pa kortet.
Etablering af hastighedszonerne markeres med
E68.4/E69.4 tavler og overkarsler ved alle adgangsveje til
det enkelte omrade samt i relevant omfang hastigheds-
deempning i omraderne.

Aktiviteter

Hastighedsniveauet pa Ribe Landevej samt Viben vil blive
overvaget med sigte pa at etablere hastighedsdaempning,
safremt hastighedsniveauet bliver for hgjt. En beslutning
herom sker | samarbejde med politiet.

"'r _1\&‘_‘ / _ T e—— | | ) kTt mate
Figur 10 Fremﬂdrge hastrghedsgranserr Tender By (SE ogsa bilag 5).
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6 CYKLISTERNE

| dag er der etableret cykelstier langs Vestre Omfartsvej
Nordre Landevej, Plantagevej, Bargumsvej, Sgnder Lande-
ve] og Kongevej. Desuden er der cykelbaner langs Ribe
Landevej fra Nordre Landevej og ned til Kongevej samt |
den sydastlige side af Jernbanegade.

Boligomraderne mod vest er udbygget med cykelstier i eget
trace, som er forbundet med uddannelsesinstitutioner, sko-
ler og bernehaver i omradet. Cykelstierne i eget trace er li-
geledes forbundet med de f@rnaevnte cykelstier langs de
starre veje. | de gvrige boligomrader i byen er der meget fa
cykelstier i eget trace, og ingen cykelstier langs vejene. |
erhvervsomraderne er der ingen cykelstier.

| Tender midtby er der cykelstier i eget traceé langs vandet
og i de offentlige parker. Cykelstinettet i midtbyen er koblet
op pa cykelstierne langs Kongevej, hvilket kobler cykelsti-
erne i midtbyen sammen med de @vrige cykelstier i byen.

Regionale cykelruter

Der er endvidere 3 regionale cykelruter, som lgber igennem
Tender by, hvor den ene (cykelrute 8) kommer fra nord /
vest fra Mggelteander Omfartsvej og fortsestter ad Vestre
Omfartsve] — Bargumsvej - Strucksalle — Vestergade —
Kongevej — Ved Slotsbanken og videre mod syd. Den an-

den rute er cykelrute 9, som kommer fra nord via Tyvseve; Sinaturforkienng 1 ) " /

og fortsaetter ad Abenravej - Ngrre Landevej — Nordre Lan- Ty Pl I /
devej - Carstensgade — Klosterve] — Marskvej og videre ad e Gyt a1 iR B . /\\----—“ﬂ—-“" _

den separate stiforbindelse langs aen og frem til Sgnder uma *?rfﬂwa / / Bl i

Landevej. Den tredje cykelrute (cykelrute 12) kommer fra
@st og l@ber ad Flensborg Landevej og videre ad Sgnder
Landevej frem til Kongeve;.

Figur }‘I 1 Eksisterende rl:ykefsﬁe} og —baner samt regionale cykelruter
(se ogsa bilag 6).
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6.1

6.1.1

Det fremtidige cykelstinet

For at cykelstinettet kan fremsta attraktivt, skal cykelstinet-
tet veere sammenhaengende og give adgang fra boligomra-
derne og frem til f.eks. skoler, uddannelsesinstitutioner, kol-
lektive knudepunkter og midtbyen. Herforuden skal der og-
sa vaere gode forhold for cyklisterne langs de trafikerede
veje.

Aktiviteter

For at skabe et attraktivt og sammenhangende net af cy-
kelstier og —baner | Tender by er der enkelte straekninger,
hvor der mangler cykelstier. Derfor vil Tender Kommune
arbejde for at:

o der etableres enkeltrettet cykelstier / -baner langs
Leos Allé mellem Kongevej og Bargumsvej

« der etableres enkeltrettet cykelstier / -baner pa Bar-
gumsvej mellem Leos Allé og jernbanen umiddel-
bart vest for Na@rremarksve;.

Veelges en |lgsning med cykelsti pa Bargumsvej, ber denne
viderefgres frem til Skolevej.

Der er et gnske om at de nuvaerende cykelbaner pa Ribe
Landevej ombygges til enkeltrettet cykelstier pa straeknin-
gen fra Nordre Landevej og til Kongevej. Safremt trafik-
maengden stiger vaesentligt, vil dette blive overvejet.

-+ Signaturforklaring
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Figur 12 Fremtidige net af cykelstier og cykelbaner i Tender by
(se bilag 7).

Side «22

Tender Kommune



Trafikplan for Tender by

i i

PARKERING

Tender Kommune har i 2007 gennemfgrt en analyse af
parkeringsforholdene i Teénder midtby. Midtbyen rummer
ca. 935 parkeringspladser til biler, hvoraf 65 parkerings-
pladser ikke er afmeerkede. Der er tidsbegraensning pa 1/3
af pladserne i perioder pa 1 time, 2 timer og 3 timer, mens
de resterende 2/3 ikke er omfattet af tidsbegraensninger.

Analysen viser, at 70 - 80 % af parkeringspladserne i midt-
byen benyttes pa hverdagene i tidsrummet 10.00-13.00.
Det svarer til, at der er 175-275 ledige parkeringspladser |
dette tidsrum. Om eftermiddagen er belaegningsgraden
mindre, hvor der | de sene eftermiddagstimer fra kl. 16.00-
18.00 er mellem 40-60 % belagte pladser. Det svarer til, at
der er 375 - 550 ledige pladser. Pa baggrund af analysen
er det konkluderet, at der forelgbig ikke er behov for etable-
ring af flere parkeringspladser | midtbyen, for at kunne
deekke det daglige parkeringsbehov.

| forbindelse Tender Festivalen, julemarkedet samt ved sto-
re arrangementer i Tender Hallerne er der gnske om af-
lastningsparkeringspladser ved Sgnder Landevej.

Desuden er der gnsker fra turister om en attraktiv plads for
autocampere i Tgnder. Denne type turisme er i vaekst, og
Tender by vil kunne blive et oplagt besggsmal for disse tu-
rister, hvis der etableres de rigtige faciliteter.

Uden for midtbyen er der ikke konstateret parkeringspro-
blemer, og her regulerer den enkelte lokalplan for hvor
mange parkeringspladser der skal etableres.

Aktiviteter

Parkeringshenvisningen pa Kongevej forsteerkes, saledes
at trafikanterne far lettere ved at finde ledige p-base

Viser der sig pa leengere sigt et problem med at fin-
de ledige parkeringspladser | midtbyen, kan der
etableres 2- eller 3-timers parkeringsrestriktioner.
Herved sikres, at parkeringspladserne primasrt be-
nyttes af de handlende og ikke af de ansatte i midt-
byens forretninger.

Parkeringsforholdene i og omkring Frigrunden vil bli-
ve gennemgaet i samarbejde med politi og bered-
skab mhp. en mere veldefineret parkering samt par-
keringsforbud.

Pa Ved Slotsbanken etableres standsningsforbud
pa straekningen fra parkeringspladsen og frem til
krydset ved Kongevej.

For at im@dekomme parkeringsbehovet ved store
arrangementer i Tgnder by, vil Tender Kommune
etablere en aflastningsparkeringsplads syd for San-
der Landevej overfor Idrastsanlaagget som supple-
ment til arealet ved Ved Slotsbanken.

Desuden vil Tander Kommune arbejde for at der bli-
ver etableret en central plads til autocampere teet pa
bymidten f.eks. syd for Sender Landevej overfor
|draetsanlaegget. En sadan plads skal indeholde toi-
letfaciliteter, affaldshandtering, vand og el.

| Iobet af de kommende ar gennemfgres en fornyet
analyse af parkeringsforholdene | Tender by. Dette
sker som fglge af de mange andringer i bl.a. daglig-
varebutikstrukturen, Skibbroprojektet samt de far-
neevnte nye aflastningsparkeringspladser ved Sgn-
der Landevej. Parkeringsanalysen vil ogsa inkludere
turistsaesonen.

Tender Kommune
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8.1.1

VARE- OG GODSTRANSPORT

En reekke af borgerhenvendelserne omhandler utryghed
som faglge af mange lastbiler pa vejnettet, seerligt lokal-
vejsnettet. For at reducere denne utryghed er der udpeget
et net af veje, et sakaldt varetransportnet, hvor det er til-
teenkt at den tunge trafik primeert skal faerdes. Vejene i det-
te varetransportnet vil fremover, og sa vidt det er muligt,
fastholde en udformning der tilgodeser de tunge karetgjer,
mens der pa det gvrige vejnet kan etableres tiltag til be-
graensning af lastbilerne, safremt der er behov herfor.

Varetransportnettet omfatter et primaert og et sekundaert
net. Det primeere varetransportnet bestar af vejene i indu-
striomraderne i syd og i nord samt gennemfarts- og forde-
lingsvejene i Tender by. Dette net sikrer en god forbindelse
mellem industriomraderne og det overordnede vejnet.

Det sekundeere varetransportnet omfatter de veje som skal
benyttes fra det primaere varetransportnet og til f.eks. for-
retninger i byen.

Aktiviteter

Tender Kommune vil arbejde med implementeringen af va-
re- og godstransportnettet via skiltning, vejvisning og infor-
mation til vognmeaend. Som tidligere angivet (kapitlet om tra-
fikafvikling) vil Tender Kommune arbejde for, at Vejdirekto-
ratet opstiller en vejvisning i krydset @stre Omfartsvej/
Flensborg Landevej, sa de tunge kgretgjer ledes ad Nordre
Landeve] og ikke gennem byen.

Sikgnaturforklaring
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8.1

KOLLEKTIV TRAFIK

Tender by betjenes af 9 regionale buslinier. En gennem-
gang af busplanerne viser, at en raeskke buslinier ikke kgrer
ad samme rute til og fra Tander, ligesom deres frekvens
over dagen varierer. Det betyder f.eks., at tager man bus-
sen fra et boligomrade og ind til midtbyen, er det ikke sik-
kert, at det er samme busrute man skal med for at komme
tilbage igen. Det medfarer en uklarhed | busbetjeningen,
hvilket kan virke som en barriere for nogle borgere.

En anden barriere for at tage bussen er afstanden til naer-
meste stoppested. | midtbyen ligger stoppestederne for-
holdsvis teet, og der er ingen steder, hvor der er mere end
400 meter til neermeste stoppested. Uden for midtbyen er
der flere boligomrader, hvor afstanden til naermeste stop-
pested er mere en 400 meter, som anses for acceptabelt at
ga for at komme med bussen.

Aktiviteter

| forbindelse med den fremtidige kollektive trafikplanlaeg-
ning vil Tender Kommune indga i en dialog med Sydtrafik
om en busrutestruktur, der bliver mere overskuelig og med
en forbedret stoppestedsstruktur samt mulighed for trafik-
forbindelser over graensen. | de tilfaelde hvor en bus karer |
depot, vil muligheden for at passagererne vil kunne kgre
med fra busstationen og til jernbanestationen blive dragftet
med Sydtrafik.

Desuden vil Tender Kommune arbejde for, at der bliver
etableret en lokal bybusrute, der betjener Tender, Magel-
tender og Abild.

.
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Figur 14 Busstoppestedemes pfaceﬁhg og afstand til sfnppesfederne,'
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TRAFIKSTAJ

Trafikstgj kan ofte virke generende for de folk, der bor
langs staerkt trafikerede veje. Forskningsresultater har vist,
at trafikstgj kan have en negativ indvirkning pa folks hel-
bred og velvaere. | Danmark sk@nnes det, at trafikstej arligt
er arsag til 200 — 500 for tidlige dedsfald og ca. 2.000 ho-
spitalsindlaeggelser pga. for hgjt blodtryk og hjertesyg-
domme.

Miljgministeriet har opsat vejledende graenseveaerdier for,
hvor meget trafikstaj der kan accepteres i boliger, skoler,
virksomheder mm. For boligomrader, b@rnehaver, vugge-
stuer, skoler etc. ligger den vejledende graensevaerdi for
trafikstaj pa 58 dB.

| forbindelse med udarbejdelsen af trafikplanen for Tender
by er der gennemf@art en overslagsmasssig beregning af,
hvor meget trafikstaj der genereres fra vejene i byen. Be-
regningerne viser, i hvor stor en afstand fra vejmidten den
vejledende graenseveerdi for trafikste] er overskredet. | for-
bindelse med beregningerne skal det dog nasvnes, at der |
beregningerne ikke er taget hgjde for lokale forhold som
f.eks. niveauforskelle og beplantning, som kan have en
stgjreducerende effekt. Beregningsresultaterne skal derfor
vurderes i forhold til de faktiske forhold.

Resultaterne af st@jberegningerne viser, at Vestre Omfarts-
vej, Nordre Landevej og Ribe Landevejs nordlige del er de
veje, hvorfra der genereres mest trafikst@j. Beregningerne
for disse veje viser, at med dagens trafik er greensevaerdien
for trafikstgj overskredet i en afstand fra vejmidten pa 40 til
60 meter. | 2020 vil stgjgreensen for Vestre Omfartsvej vee-
re 61 — 70 meter.
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Figur 15 Korridorer hvor greenseveerdien for trafikstaj er overskredet
med dagens trafik. (Korridoren er beregnet uden hensyntagen til lokale
beplantningsbaelter, bygningsmasse, niveauforskelle mm.)
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10.1.7

Pa de gvrige veje i byen er stgjbelastningen forholdsvis
begraenset.

| forbindelse med stgjberegningerne pa Vestre Omfartsvej
skal det naevnes, at der ikke er taget hajde for beplant-
ningsbeeltet langs @stsiden af vejen. Beplantningsbaeltet vil
vaere med til at begranse stgjens udbredelse mod boliger-
ne langs @stsiden af vejen i en sadan grad, at boligerne ik-
ke betragtes som st@jplaget.

Langs Nordre Landevej er der enkelte boliger, som ligger
inden for stgjkorridoren, og disse boliger kan veere stajpla-
get. Mange af boligerne langs vejen ligger dog bag et be-
plantningsbeaelte og er saledes "beskyttet” mod stgjen.

Langs Ribe Landevejs nordlige del ligger der alene er-
hvervsejendomme, og st@jen fra vejen anses derfor ikke
som et problem.

Aktiviteter

Til bekeempelse af trafikstgjen i byen vil Kommunen i for-
bindelse med den Igbende vedligeholdelses af vejene ar-
bejde for, at der bliver anvendt st@jsvage belaegninger i re-
noveringsarbejdet pa de mest stgjbelastede straskninger.

Det skal dog understreges, at kommunen som vejmyndig-
hed ikke er forpligtiget til at lave tiltag nu eller ved fremtidi-
ge vejprojekter, der reducerer vejtrafikstajen.

Figur 16 Korridorer hvor graensevaerdien for trafikstgj er overskredet
med trafik fremskrevet til 2020. (Korrnidoren er beregnet uden hensyn-
tagen til lokale beplantningsbeaelter, bygningsmasse, niveauforskelle

mm.)

Tender Kommune

Side 27



Trafikplan for Tender by

1

HANDLINGSPLAN

| det falgende er en oplistning af de forskellige anleegs-
maessige projekter, som er foreslaet i trafikplanen for Tagn-
der by. For hvert projekt og aktivitet er der givet en subjek-
tiv vurdering af tiltagets effekt pa trafiksikkerhed, tryghed,
trafikafvikling, vej- og stistruktur, parkeringsforhold, CO, ud-
ledning og trafikst@j. For anleegsprojekterne er der endvide-
re givet et overordnet anlaagsskan.

| forbindelse med anlaegssk@nnene skal det bemaerkes, at
der ikke er medtaget omkostninger til projektering, opma-
ling, tilsyn og arealerhvervelse.

Realiseringen af den samlede trafikplan for T@nder by for-
ventes at kunne gennemfares inden for et anlaagsbudget
pa 11 - 15 mio. kr.

| figur 17 er alle anleegsprojekterne og aktiviteterne fra tra-
fikplanen vist pa et oversigtskort, mens anlagsskgnnene
og de trafikale effekter ved de enkelte aktiviteter er vist i ta-
bel 1.

Anlaegsprojekterne og aktiviteterne i tabel 1 er gengivet i til-
feeldig reekkefglge, og Tender Kommune vil i forbindelse
med den arlige budgetleegning og den daglige drift foretage
en lgbende prioritering af projekterne. Prioriteringen og om-
fanget at projekter, der realiseres de kommende ar, vil i hgj
grad afhaenge af de midler, der stilles til radighed for pla-
nens gennemfarsel.

Tiltag i handlingsplan II

8 Erpdsomiygrng
— ]
— 2
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Figur 17 Oversigt over anl

A Hiear

aegsprojekter og aktiviteter (se ogsa bilag 8).
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NR Tiitag o -~ w — -
Krydset Nordre Landevej / Narremarksvej
1 - Krydset signalreguleres. oe eee eoe oo ® 1.100.000
Krydset Leos Allé / Grev Schacks Vej/ Bargumsvej
2 - Krydset ombygges med knaskket prioritet og Grev Schacks Vej lukkes eventuelt. oo ey eoe eee by 150.000
Dobbeltkrydset Vestergade / Jernbanegade og Vestergade / Kongevej
3 | - Signalregulering udvides til begge kryds, og den @stlige del af Vestergade aandres | @ e ene o0 EX 800.000
til gagade.
Krydset Kongeve| / Ved Slotsbanken / Skibbroen
T | Krydset signalreguleres. i ne " .. i 1.700.000
Storegade og @stergade
° |.pe2 gagader forbindes ved lukning af Sendergade. = . e v 25.000
Krydset Nordre Landevej / Plantageve;
B |2 Signalgivningen i krydset s&endres. el i " 90.000
Plantagevej syd
7 - Krydset ved Bargumsvej revurderes. e it i - 75.000
Vidagade
8 |. Vejlukning umiddelbart sydvest for Delasve;. . enee | @ e e 100.000
Sydastlig afslutning af det separate stisystem ved Hjejlen
9 | “Etablering af krydsningshelle. ne e | ® e 80.000
A. J. Andersensvej
10 | - Den eksisterende vejlukning flyttes eventuel ligesom en eventuel abning for dob- @ eee w0 60.000
beltrettet trafik pa Skolevejs nordlige del overvejes.
Krydset Kongevej / @stergade
11 | - Krydset ombygges som en del af ombygningen af Kongevej mellem Carstensgade | ee® oo @ ® @ 4.000.000
og Richtsensgade.
Strucksallé mellem Bargumsvej og Kongevej
12 |, Streekningen hastighedsdaampes, og parkeringsforholdene strammes op. e il ¢ e il e 200.000
Krydset Ribe Landevej / Carstensgade / Grev Schacks Ve / Kongevej Indeholdt |
13 | - Afmaerkningen i kryds strammes op, og Kongevej ombygges. e o ¢ ¢ lokalitet 11
Krydset Leos Alle / Dragonvej / Margrethevej
M|, Vigepligten i krydset aendres. ° oo . 15.000
Nordre Landevej
15 | - Hastighedsgraensen aendres til 60 km/t pa hele streekningen understottet af eget L X ] & 2 LY -
hastighedskontrol pa straskningen.
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Plantagevej

16 | _ per etableres hastighedsdempende foranstaltninger. v S s T 80.000
=
3 4 | 2
= < = 0 1
s | | F | & | 3 © 8
= 7 o
= < = o) b
: B e 2l 5] &
@ ® =7 E = g 8
Leos Alle mellem Kongeve] og Bargumsvej
17 | Der etableres cykelsti eller — baner. ee eoe * i * 300.000
Bargumsvej mellem Leos Allé og jernbanen eller Skolevej 700.000
18 | - Der etableres cykelsti eller — baner. e e | = e ” *4 200.000
Etablering af aflastningsparkeringspladser syd for Sender Landevej ved Idraetsan- 'YX
19 laeg (etableret i grus). i ¢ ° ° ® 1.100.000
20 | Etablering af central plads til autocampere. T 600.000
21 | Opseetning af skilte og tavler med vare- / godstransportnet. ™ 'Y S Y T 110.000
22 | Fodgaengerfelt pa Bargumsvej incl. belysning. P e0e0 Y 25.000
23 | Z£ndrede parkeringsforhold ved Frigrunden. Y eoe 5.000
24 Enkeltret;et cykelstier pa Ribe Landevej pa straekningen fra Nordre Landevej og til o — _— p— 5 400.000
ongevej.
| alt 11.330.000
**14.930.000

Tabel 1 Samlet oversigt over projekter og aktiviteter foreslaet i trafikplanen for Tender by. For hvert projekt er angivet en subjektiv vurdering af projektets
effekt pa trafiksikkerhed, tryghed, trafikafvikling, vej- og stistruktur, parkering, CO, og trafikstgj samt et anlsegsskan.™ Anlaegsskan for etablering af cykel-

sti frem til Skolevej, ** Anlaegsskan indregnet cykelsti pa Bargumsvej frem til Skolevej samt cykelstier pa Ribe Landevej.
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@ Tasllestaton

(Lastbilandel i %)
(Lastbilandel af ADT)
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Uheld 2003-2007

Side «34 Tender Kommune



Trafikplan for Tender by

Bilag 4

uasuzibspaubusey pus anols pauusetusiusuRuuas: g
uasumsBspoyBysoy pus aspuiw paylaseyspusuouuse, ®
(uapayBnsey je jayesy %, 58)

{vapaybnseysyuswauuag)
asuaiBepayBysey

Side »35

Tender Kommune



Trafikplan for Tender by

Bilag 5

Tender Kommune

Side «36



Trafikplan for Tender by

Tender Kommune Side =37



Trafikplan for Tender by

S50 b wlar

AN kﬁ %ﬂﬁ
mm\\ ARy
aﬁ”/l x(

s
|
L
A
Y
-I_ -'-_
"

|

i s - rertidig cykeisti |/ - hane [
w—— Reglonale cykelruter

— vk elsti [ Cykelbans

| signaturforklaring

§

Side «38 Tender Kommune



Trafikplan for Tender by

Bilag 8

— SANSTNY
|

— 3
S

Tiltag til handlingsplan
® Krydscmbygning

Tender Kommune Side »39



