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1 TRAFIKTALLINGER

Tender Kommune har Igbende foretaget en raskke trafiktaellinger |
Tender by. Taellingerne er primaert foretaget pa de mest befeerdede ve-
je i byen samt pa boligveje, hvor der kan vaere problemer med gen-
nemkgrende trafik.

| forbindelse med udarbejdelsen af trafikplanen er tallingerne bl.a. an-
vendt til at udpege lokaliteter med afviklingsproblemer, lokaliteter med
meget tung trafik, lokaliteter med stgjproblemer eller lokaliteter med for
hgj hastighed. Ud over at kunne anvende taellingerne til udpegning af
problemsteder er tallingerne ogsa anvendt til at dokumentere pro-
blemstillingernes omfang.

Til udarbejdelse af trafikplanen er der anvendt trafiktaellinger fra 2000
og frem. Alle trafiktaellinger der er foretaget i ar 2007 eller tidligere er
opregnet til ar 2008, baseret pa en antagelse om at trafikken er steget
2% pr. ar.

For at vurdere trafikafviklingen og eventuelle problemstillinger pa leen-
gere sigt er trafikmaengderne fremskrevet til 2020 med en arlig trafik-
vaekst pa 2 %.

Folgende oplysninger fra trafiktaellingerne er blevet benyttet:

Arsdggntrafik

Lastbilandel
Gennemsnitshastighed

85 % fraktil for hastigheden
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1.1  Kapacitetsproblemer

Det er pa baggrund af trafiktaellingerne blevet vurderet, om der i fremti-
den vil veere steder pa vejnettet, hvor der ma forventes at opsta pro-
blemer med at afvikle trafikken.

Da der ikke foreligger egentlige taellinger for de enkelte kryds, er tra-
flkmaengderne i krydsene blevet vurderet ud fra sammenhold af trafiktal
fra de naeermest beliggende trafiktaellinger samt bebyggelsens karakter
og type frem til krydset.

Der er som udgangspunkt kun blevet unders@gt prioriterede kryds, da
vurderingen bygger pa meget overordnede trafikmaengder og antagel-
ser af retningsfordelingen. De signalregulerede kryds i byen vurderes
som udgangspunkt at have tilstreekkelig kapacitet til at kunne afvikle
trafikken pa tilfredsstillende vis.

Folgende kryds er blevet vurderet:

Vestre Omfartsvej / Sgndre Industrive]
Vestre Omfartsve) / Bargumsve)
Vestre Omfartsvej / Viben

Nordre Landeve] / Ngrremarksvej
Nordre Landevej / Leosallé
Bargumsvej / Leosallé
Bargumsvej / Strucksallé

Plantagevej / Strucksalle

8 8 8 8 8 8 8 8

Kapacitetsberegningerne for krydsene har vist, at det ma forventes, at
der i lgbet af 5 — 10 ar vil opsta problemer med at afvikle trafikken i
krydset Nordre Landevej / N@grremarksvej.

Selve arstallet, hvor krydset ikke kan afvikle trafikken acceptabelt, er
naturligvis behaeftet med stor usikkerhed, da retningsfordelingen er
sk@gnnet og ikke blevet undersagt ved en trafiktaelling.

| forbindelse med udpegningen af krydset Nordre Landevej / Narre-
marksvej er det ogsa veerd at bemeerke, at der i forbindelse med udar-
bejdelsen af trafiksikkerhedsplanen for Tgnder Kommune er modtaget
flere borgerhenvendelser omkring trafikafviklingsproblemer i krydset.
En borger har henvendt sig omkring stor trafikteethed pa Nordre Lan-
devej, mens 2 andre borgere har henvendt sig specifikt omkring kryd-
set ved Ngrremarksve|.

Ud over krydset, hvor det er beregnet at der vil opsta kapacitetspro-
blemer, har falgegruppen for trafikplanen udpeget falgende lokaliteter
som problematiske

o Nordre Landeve| / N@grremarksvej,
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« Leosallé / Bargumsvej / Grev Schacks Vej,

o dobbeltkrydset mellem Vestergade / Jernbanegade og Vester-

gade / Kongeve] samt

o krydset Kongevej / Ved Slotsbanken / Skibbroen

Desuden har falgegruppen papeget, at det er problematisk at Grev

Schacks Vej benyttes til gennemkarsel.

Tonder Kommune 2008

Kryds og strakninger med afviklingsproblemer .

!

m e Eventuel fremiidig vej

Figur 3 Lokaliteter hvor der er eller ma forventes problemer med trafikafvik-

lingen.



Baggrundsrapport

10

For at sikre en god fremkommelighed pa vejnettet i Tegnder by samt for
at forberede vejnettet til den fremtidige trafik, foreslas falgende udbyg-
ninger:

Krydset Nordre Landeve| / Ngrremarksvej

For at forbedre fremkommeligheden 1| krydset samt for at sikre god til-
gengelighed til butikkerne i Prinsessecentret, foreslas det at signalre-
gulere krydset. En signalregulering af krydset vil medfare, at signalan-
laeggene pa Nordre Landevej vil komme til at ligge forholdsvis teet pa
hinanden, og de vil derfor blive samordnet i en gren bglge pa Nordre
Landevej, saledes at den gennemkgrende trafik paleegges mindst mu-
lig ventetid | krydsene.

Krydset Leosalle / Grev Schacks Ve| / Bargumsve,

Krydset er udpeget af falgegruppen som et sted, hvor trafikken ikke bli-
ver afviklet pa tilfredsstillende vis. Krydset er i dag et 4-benet prioriteret
kryds med Leosalle som primaerretningen. For at ggre krydset mere
overskueligt samt at minimere trafikken i krydset foreslas det, at Grev
Schacks Vej lukkes for biltrafik umiddelbart @st for Leosallé. Krydset
kan saledes omdannes til et 3-benet kryds med Bargumsvej og Leosal-
lés sydlige ben som primaerretningen. En lukning af Grev Schacks Vej
vil ogsa im@dekomme problemstillingen med, at Grev Schacks Vej be-
nyttes som smutvej for bilister, der kgrer mellem Carstensgade / Ribe
Landevej og Bargumsve).

Dobbeltkrydset Vestergade / Jernbanegade og Vestergade / Kongeve]
Krydset mellem Vestergade og Kongevej er i dag signalreguleret,
mens krydset mellem Vestergade og Jernbanegade er et prioriteret 3-
benet kryds. Krydsene ligger meget teet pa hinanden, og der er ten-
dens til, at trafikanterne der kommer ad Vestergade i gstgaende ret-
ning stuver tilbage fra stoplinien fra krydset ved Kongevej og tilbage
forbi Jernbanegade. Hermed er det ikke muligt for trafikanterne fra Ve-
stergades vestgaende retning at svinge til venstre ad Jernbanegade
pga. k@en i gstgaende retning. Denne situation medfgrer, at der ogsa
opstar tilbagestuvning fra Vestergades vestgaende retning til signal-
krydset ved Kongevej. For at Igse dette problem foreslas det, at kryd-
set Vestergade / Jernbanegade medtages i signalreguleringen for
krydset Vestergade / Kongevej. Herudover foreslas det, at Vesterga-
des gstlige krydsben i krydset ved Kongevej lukkes.

Krydset Kongevej / Ved Slotsbanken / Skibbroen
For at forbedre trafikafviklingen i krydset foreslas det, at krydset signal-
reguleres.

1.2 Hastighedsmalinger

Udover at registrere oplysningerne omkring trafikmaengden og andelen
af tung trafik pa vejen, er der ved de udfgrte teellinger ogsa registreret
hastighedsoplysninger.
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Til at unders@ge, om der er steder | Tgnder by, hvor der kan vaere pro-
blemer med for hgj hastighed, er gennemsnitshastigheden og 85 %
fraktilhastigheden anvendt. 85 % fraktilen er et udtryk for den hastig-
hed, som 15 % af bilisterne overskrider.

| hastighedsplanen for Tender Kommune er der en konkret malsastning
om, at ingen kommuneveje ma have en gennemsnitshastighed, der er
hajere end hastighedsgrasnsen.

Hastighedsgransen og gennemsnitshastigheden for Tagnder by er vist
pa figur 4.

11
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Hastighedsgraense

(Gennemsnitshastighed)

® T=llestation

500

250 —I~A 500 Meter

Figur 4 Gennemsnitshastigheden samt hastighedsgraensen ved teellestatio-

nerne.
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Lokaliteterne hvor gennemsnitshastigheden er hgjere end hastigheds-
greensen er jf. figur 5.

i
@ Hastighedsgennesnit > Hastighedsgraense | _— ' 500 250 ﬁmmw

Figur 5 De fire lokaliteter hvor den gennemsnitlige hastighed er hgjere end
hastighedsgraensen.

Ud fra den konkrete malsaetning, at ingen kommuneveje i Tagnder
Kommune ma have en gennemsnitshastighed, der er hgjere end ha-
stighedsgraensen, er der 3 lokaliteter, som er blevet udpeget. Det dre-
jer sig her om:

o Plantagevej
o Begge tallestationer pa Nordre Landeve;

Tonder Kommune 2008 13
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Udover Tgnder Kommunes konkrete malsaetning omkring gennem-
snitshastigheden, er det ogsa undersggt om der er lokaliteter, hvor 85
% fraktilen ligger vaesentligt over hastighedsgraensen.

Pa figur 6 er vist, hvor 85 % fraktilen fra hastighedsmalingerne ligger
henholdsvis 10 — 20 % eller mere end 20 % over hastighedsgransen.

Forskel i procent mellem 85 % fraktilen asti

® 10-20%

® =20%

Figur 6 Steder pa vejnettet hvor 85 % hastighedsfraktilen ligger henholdsvis
mellem 10 — 20 % og mere end 20 % over hastighedsgraensen.

14 Tonder Kommune 2008
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Af figur 6 fremgar det, at der er 9 lokaliteter, hvor 85 % fraktilen ligger
mellem 10 og 20 % over hastighedsgraensen. Det drejer sig om fal-
gende lokaliteter:

Ribe Landeve]

Vestre Omfartsve]
Senderlandevej

Begge teellestationer pa Kongevej
Handveerkerve

Bargumsvej

Viddingherredsgade
Hartmannsvej

©C O O O O O O O

Herudover er der tre lokaliteter, hvor 85 % hastighedsfraktilen ligger
mere end 20 % over hastighedsgraensen. Disse lokaliteter er ogsa ud-
peget ved Tander Kommunes konkrete malsaetning om, at gennem-
snitshastigheden ikke ma veere hgjere end hastighedsgraensen. Det
drejer sig om:

o Begge teellinger ved Nordre Landevej
o Plantagevej

1.3 Borgerhenvendelser

| det efterfelgende er borgernenvendelserne fra trafiksikkernedsplanen
omkring trafikafvikling gengivet:

"Vedr. Ndr. Landevej: Det er meget sveert at komme ud pga. stor tra-
fiktaethed.”

"Der bliver kart meget staerkt og hasarderet pa Strucksallé, Kongevej,
Ritchensgade, ja faktisk | hele den indre by.”

" Jeg vil sige, at naesten alle biler og lastbiler, der k@rer pa Keergards-
vej, kgrer alt for staerk.”

"Nar man kommer fra Plantagevej og skal ud pa Strucksallé er det me-
get tit meget sveert at se, om der kommer biler fra hgjre, idet der holder
en lang reekke biler parkeret hele vejen hen. Der er meget trafik | det
kryds af folk, der skal til og fra Kvickly, bl.a. Mange gange er det rent
held, at man kommer helskindet over krydset.”

"Min familie og jeg er bosiddende | Dyrhus, T@gnder og vi oplever des-
vaerre dagligt biler der kgrer ganske uforsvarligt igennem byen. Vi ser
bade uhyggelige overhalinger og meget hgj hastighed.”

" Der er stor og tung morgentrafik pa Nordre Landevej. Det er meget
sveert for barnene at krydse vejen for at komme til Holmeskolen.”

" |seer for trafikken fra Ribe Landevej og ind pa Kongevej er uoverskue-
lige for gaende trafikanter, som krydser vejen’

15
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" Hastighedsmaling i byen bgr overvejes, da der generelt kares for
steerkt.”

" Pa Viddingherredsgade k@rer mange lastbiler og mange biler kgrer
for steerkt gennem gaden.”

"Mange bruger Brorsonsvej til gennemkgrsel fra Leosallé til Ribe Lan-
devej. Tit foregar dette med alt for hgj fart. Kunne det ikke vaere en ide
at gare hele omradet mellem Leosallé og Ribe Landeve;j til en zone,
hvor man saetter max. hastigheden til 30 km/t? Evt. kunne man forsy-
ne vejkrydsene med forhgjninger og hgjre vigepligt, som pa Leosallé.
Herved ville man tvinge hastigheden ned”

" Hgjre vigepligt har vist sig at veere en uheldig l@sning pa Leosalle.
Mange bilister finder ingen anledning til at nedsaestte hastigheden trods
forhgjningen og den hgjre vigepligt. Mange ser for sent at der er tale
om hgjre vigepligt, mange kender synligt ikke reglerne. Hgjre vigepligt-
l@sningen som hastighedsseenkende er en darlig og farlig 1@asning!”

" Posthuskrydset - alt for mange biler’

" Selv om der er gennemkgarsel forbudt for lastbiler, har vi meget tung
trafik pa Viddingherredsgade.”

" Har altid ment at det har veeret et farligt sted at skulle ud fra Car-
stensgade pa Nordre Landevej - isaer ved venstre sving! Nu har man
sa lavet krydset om, efter at den gamle kaserne er blevet en ny stor ar-
bejdsplads. Jeg mener at krydset er blevet endnu farligere, da det nu
nasten er umuligt at komme ud pa Nordre Landevej fra Carstensgade.
Man har naesten ingen overblik til bade hgjre og venstre, og det kan
kun vaere et spgrgsmal om tid inden det gar galt’

" Efter at der er abnet en del forretninger i Prinsessecenteret, er der
kommet meget trafik | dette kryds. Der er ofte trafikkaos og det er taet
pa umuligt, at komme fra N@rremarksvej ud pa Ndr. Landevej.”

"Krydset ved Prinsessekvarteret / jem & fix, er meget svaert at krydse.
Der er fare for at biler k@rer op | hinanden og det er svaert at komme
ned ad N@rremarksvej, da der holder biler der bade skal ind til centeret
+ til jem & fix. Dette skaber kaos for bade bilister og farlige situationer
for cyklister.”
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2 PARKERINGSANALYSE

Tender Kommune har i 2007 gennemfgrt en analyse af parkeringsfor-
holdene i T@ender midtby. Analysen viser, at de nuvaerende parkerings-
forhold i Tender midtby bestar af 935 parkeringspladser til biler, hvoraf
65 parkeringspladser ikke er afmaerkede. Der er tidsbegraensning pa
33 % af pladserne i perioder pa 1 time, 2 timer og 3 timer, mens der pa
de resterende 67 % ikke er tidsbegrasnsning.

Belaegningsgraden blev bestemt ud fra en nummerskrivningsanalyse,
som viser, at den gennemsnitlige belaegningsprocent | formiddagssitua-
tionen (10.00-13.00) pa hverdage er 70-80 %, svarende til 175-275 le-
dige parkeringspladser. | eftermiddagssituationen (16.00-18.00) er den
gennemsnitlige belaegningsprocent 40-60 %, hvilket svarer til 375-550
ledige parkeringspladser.

Nummerskrivningsanalysen viser ogsa, at den gennemsnitlige varighed
af parkeringen er under det tilladte for pladserne med 2 og 3 timers
parkering, mens den for 1 times parkering er over 1 time. Parkering pa
gratis-parkeringspladser har en gennemsnitlig varighed af naesten 2 ti-
mer.

| parkeringsplanen konkluderes det ud fra nummerskrivningsanalysen,
at der er tilstraskkelig parkeringskapacitet i Tander midtby. Men det pa-
peges, at en bedre udnyttelse af lavt belastede parkeringspladser vil
have en positiv effekt pa parkeringskapaciteten.

Der blev foretaget en spgrgeskemaundersggelse, som viser, at ca. 160
parkeringspladser bliver benyttet af ansatte | midtbyen. Heraf parkerer
60 % laengere end 7 timer, hvorved parkeringspladserne ikke er til ra-
dighed for kunder og besggende i midtbyen.

Ud fra parkeringsanalysen blev der udarbejdet en parkeringsplan for
Tonder midtby med det formal, at bilister skal have lettere ved at finde
ledige parkeringspladser. Parkeringsplanen angiver, at dette skal op-
nas ved bedre parkeringshenvisninger og etableringen af en 2 timers
parkeringszone (hverdage 10.00-18.00 og lgrdage 10.00-13.00) i midt-
byen. Parkeringszonen er en skaerpelse for 80 % af parkeringsplad-
serne, men zonen skal ggre det nemmere for bilister at finde en ledig
parkeringsplads. Beboere, som gnsker at parkere i omradet, skal sta-
dig have mulighed for dette, hvorfor de ma tilegne sig en beboerlicens,
som tillader ubegraenset parkering | parkeringszonen.
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2.1 Problemstilling

Falgegruppen har papeget, at der i forbindelse med Tender Festival,
Julemarked og ved store arrangementer i Tgnder Hallerne er proble-
mer med tilstraekkelige parkeringsmuligheder, hvorfor de foreslar, at
der etableres aflastningsparkering enten 1 umiddelbar naerhed af Festi-
valpladsen eller over for Tender Vandrehjem.

2.2 Borgerhenvendelser

| det efterfelgende er borgerhenvendelserne fra trafiksikkerhedsplanen
omkKring parkering gengivet:

Der er modtaget 14 udsagn fra borgerne vedrgrende parkering i Tan-
der by. De fleste omhandler uhensigtsmaessig parkering, som hindrer
udsyn og fremkommelighed.

"Plantagevej ud pa Strucksalle: Der holder meget ofte/altid biler parke-
ret pa Strucksalle, helt op til hjgrnet ind mod Plantagevej (ogsa meget
teettere pa, end feerdselsloven tillader), og det hindrer udsyn. Man skal
ofte "langt frem" for at se, hvad der kommer fra vest. Mod gst er det ik-
ke noget problem, idet der er P-forbud, men mod vest parkeres helt
hen til hjgrnet ind til Plantagevej. Problemet er let |@st - skilte eller gul
bemaling af kantstenen - eller jaevnligt besgg af P-vagt.”

"Nar man kommer fra Plantagevej og skal ud pa Strucksalle er det me-
get tit meget sveert at se, om der kommer biler fra hgjre, idet der holder
en lang reekke biler parkeret hele vejen hen.”

"Ved udkgrslen fra reekkehusene Plantagevej 6-18 er der darlig udsigt,
idet der er en parkeringsbas teet pa udkarslen. Holder der en bil der,
kan man ikke se, om der kommer biler fra hgjre.”

"Skal man den anden vej, altsa ind pa vejen, og der holder en bil i ba-
sen, giver det ofte trafikprop nar der kommer modkgrende. De laegger
ikke maerke til, at der er en vej der, sa de karer helt op bag ved bilen |
basen og venter. Og sa kan man ikke komme ind.”

"T-kryds Strucksalle / Ludv. Andresensvej - hvor der ofte holder parke-
rede biler pa hgjre side teet pa kryds. Faremomentet ligger i karsel fra
Strucksalle og der foretages venstre sving ned ad Ludv. Andresensvej.
Der kommer ofte modk@rende bilister / cyklister morgen og aften grun-
det barnehave.”

"Jeg vil mene det ville vaere pa sin plads at afmaesrke parkeringsomra-
der, samt lave parkeringsforbud i et T-kryds (i henhold til det lovmaes-
sige). Parkeringsvagt har til d.d. ikke vaeret tilstraekkeligt.”

"T-kryds Ludv. Andresensvej /Viddingherredsgade - Grundet Kirkens
Korshaer (abningstider torsdag / fredag kl.13:00 til 17:00 samt 1st. |ar-
dag i hver maned). Her er der hver uge tillgb til trafikkaos.”
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"Parkering foregar i hele T-krydset samt begge veje pa fortove i begge
vejsider. Dette forarsager problemer mht. oversigtsforhold for omkring-
liggende beboere (udkarsel / indkarsel ). Lastbiler/ personbiler holder
ofte i 5 - 10 minutter pa Ludv. Andresensvej og Viddingherredgade, for-
di bilister skal have fijernet deres kgretgjer far det er muligt at komme
videre.

Forslag: Jeg vil mene det ville veere pa sin plads at afmaerke parke-
ringsomrader, samt lave parkeringsforbud i et T-kryds ( i henhold til det
lovmaessige). Parkeringsvagt har til d.d. ikke veeret tilstraskkeligt.”

"Den lille vej fra Torvet til Allegade (bag Victoria) er ofte blokeret af bi-
ler og trailere, sa gennemkarsel vanskeliggares.”

"Der mangler handicapparkeringspladser.”

"Pa Viddingherredsgade kgrer mange lastbiler og mange biler karer for
steerkt gennem gaden. Desuden er der for fa parkeringspladser ved
genbrugsbutikken, derfor blokerer bilerne hele vejen, og oversigten er
uoversigtig om der kommer en bil fra modsatte siden.”

"Vestergade - Strucksalle mangler cykelstier, for mange biler og for
mange parkerede.”

"Selv om der er gennemkagarsel forbudt for lastbiler, har vi meget tung
trafik pa Viddingherredsgade. Har endda set en kareskolelastbil med
hanger kgre gennem gaden, enkelte gange traktorer og mejetaerske-
re. Samtidig bliver der parkeret pa begge sider af vejen, sa det tit er ren
slalomkgrsel.”

19
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REGISTRERING AF CYKELSTIER OG -BANER

De eksisterende cykelstier og -baner i Tgnder by fremgar af figur 7.

Signaturforklaring

‘| === Regionale cykelruter
s Cykelsti langs ve;
—— Cykelsti i eget tracé

s Cykelbaner
: 2 o
_," ""\‘i N N ——

Figur 7 Cykelstier og —baner i Tgnder by.

Langs det overordnede vejnet | og omkring T@nder by er der | dag
etableret cykelstier eller —baner pa stgrstedelen af nettet. Der mangler
blot stier langs den gstlige del af Bargumsvej samt pa Leosallé mellem
Bargumsvej og Kongevej, fgr stinettet langs det overordnede vejnet bli-
ver sammenhangende.

Tonder Kommune 2008
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Boligomraderne mod vest er udbygget med cykelstier i eget tracé, som
er forbundet med uddannelsesinstitutioner, skoler og b@grnehaver i om-
radet. Cykelstierne i eget tracé er ligeledes forbundet med cykelstierne
langs de stgrre veje.

| de gvrige boligomrader er der meget fa cykelstier i eget tracé, som
forbinder de enkelte villaveje. Der er ingen cykelstier langs vejene. |
erhvervsomraderne er der ingen cykelstier.

| Teander midtby er der cykelstier | eget trace langs vandet og i de of-
fentlige parker. Derforuden er der cykelstier langs Kongevej.

Der er cykelstier til stort set alle offentlige institutioner, men da der ikke
er et sammenhangende cykelstinet, er det ikke muligt for alle at cykle
til de offentlige institutioner i byen.

Problemstillinger

For at skabe et sammenhangende net af cykelstier og —baner i Tander
by mangler der cykelstier eller —baner langs den gstlige del af Bar-
gumsvej samt pa stykket af Leosallé mellem Kongevej og Bargumsve;.
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Signaturforklaring

| = Fremtidig cykelsti / - bane g

= = ® Fremtidig faellessti
=== Regionale cykelruter /,/
m—— (Cykelsti / Cykelbane

/ e !

Figur 8 Fremtidigt stinet for Tgnder by.

3.1 Borgerhenvendelser

| det efterfglgende er borgerhenvendelserne fra trafiksikkerhedsplanen

omkring stinettet gengivet:

’| lyskrydset Kongevej/Popsensgade risikerer man ofte som cyklist at

blive "klemt".
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"Viben / Plantagevej: Cyklister | hgj fart fra begge retninger. Nordfra
delvist "bagfra"”, idet cykelstien er fart helt ud til og parallelt med Plan-
tageve]. Sydfra | skygge af skov og traeer. | vintertiden ofte cykler med

darlig lygtefaring”

'Isaer i den marke/vade tid kan det vaere utrolig sveert at se cyklisterne
nar de kommer ad den ikke oplyste cykelsti og skal passere Viben, og
det gor det ikke lettere at se dem, nar man lige har kigget ind i en ga-
delampe, der star placeret lige overfor udkgrslen fra Viben til Plantage-
ve]. En hel del cyklister benytter cykelstien | begge retninger.”

"| lyskryds ved plantagevej er der gode cykelstier, men nar man kom-
mer cyklende med barn der skal | skole og karer over og holder for at
vente pa at der skal blive grent den anden vej for at cykle videre, er det
flere gange set at biler som holder midt i kryds for at dreje mod venstre
ad Bargumsvej (fra Plantageve)) bliver overhalet at biler, som skal lige-
ud og derved er disse biler naesten helt ind pa cykelstien hvor MANGE
cyklister holder og venter. Det kunne maske hjaelpe med en bred bla
streg med en cykel pa, sa biler er opmaerksomme pa ikke at overhale i
krydset og derved til fare for cyklister. Dette kryds skal rigtig mange
barn over som gar pa kommuneskolen (pa skolen gar naeste, 600 ele-
ver og sa kommer leerere til)”

"Ved mange krydsninger i1 byen af cyklister og biler, mangler som i an-
dre stgrre byer, bla markerede felter. Iseer mange tyskere og aldre bi-
lister, haanger ud over stierne og ude pa vejen, med mange farlige epi-
soder til fglge.”

"Forholdene fra Sygehuskrydset og til cykelstierne pa Kongevej er livs-
farlige (gaelder begge sider af vejen).”

"Krydset Bargumsvej/Grev Schacksvej/Leosallé er svaert passabelt for
cykler.”

"Nar man forlader Kvicklys parkeringsplads ved benzintanken kommer
der uventet cykler fra hgjre. Cykelstien bgr ensrettes.”

"Der er mange cyklister, der krydser ind over Ribelandeve] nordfra for
at komme over pa dstergade / Blegen. Kun et fatal krydser ved lys-
krydset, hvor det er rimeligt sikkert. Der er darlig oversigt for cykler hvis
man skal over i venstresvingsbanen mod Jstergade”

"Der er darlig (ingen) belysning pa cykelstien. Det er meget sveert at se
fodgaengere, motionister, cykler og knallerter uden lys, nar man som bi-
list skal dreje om pa Ulriksalle eller Strucksalle.”

"Generelt mangler der cykelstier, og bilerne kgrer egoistisk!”

"Posthuskrydset - alt for mange biler, og for darlige forhold for cykler
specielt fra Vestergade.”

"Vestergade - Strucksalle mangler cykelstier, for mange biler og for
mange parkerede.”
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"Bargumsvej og Leosalle mangler cykelstier.
Mellemgade, Richtensgade, Na@rregade, Torvet osv. virkeligt dumt at
cykle man kan ikke se | krydsene.”

"Det markerede hjgrne af Ribelandeve] og Nordre Industrive] er meget
uhensigtmaessigt udfaerdiget for de cyklister, der kommer fra gst og
som skal op pa cykelstien. For de cyklister, der skal ned pa kgrebanen,
betyder maden at overgangen er lavet, at man som cyklist enten skal
ned over fodgangerfelter, eller er nadt til at kare i1 vel 45 grader ud |
karebanen for de hgjresvingende bilister, hvilket kan give anledning til
faretruende situationer hvis bilist eller cyklist ikke er fortrolig med dette
saerlige problem.”

"AEndring af fortov/cykelsti pa det nordastlige hjgrne af Bargumsvej /
Plantageve).”

"VI1 bor Hjejlen 30, og er glade for det, dog er der mange problemer
med knallerter, som k@rer pa cykelstierne. Vi har bgrn, og de skulle
gerne kunne ga udenfor uden at veere bange for alle de knallerter.”

"Knallerterne ma slet ikke k@re pa cykelstien, og lige ude ved vores
indkarsel er der ogsa et skilt hvor der star, at de ikke ma kgre der. De
kerer meget staerkt forbi 0s.”

"Da vores sgn gjorde nogle af knallertfarerne opmaerksomme pa, at de
jo ikke ma kgre der, smed de genstande efter ham, og virkede truende.
Der ma kunne seettes en slags bom op, sa at det kun er gaende og de
cyklende der kan komme ind pa cykelstien. Det skal siges, at de fleste
benytter lige den cykelsti, da den ligger centralt for alle husene.”



Baggrundsrapport

4 BYSTRUKTUR OG BYUDVIKLING

Bystrukturen for Tegnder by fremgar af figur 9.

Signaturforklaring

Status

Boligomrade

- Erhvervsomrade

Centeromrade

_ Rekreative omrader

Offentlige formal

Andet

Tonder Kommune 2008
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Figur 9 Bystruktur for Tender by.

Erhvervsomraderne er koncentreret i den nordlige og sydlige del af
Tender. Centeromraderne er primeert koncentreret omkring gagadesy-
stemet i Tender. Boligomraderne er koncentreret i den vestlige og cen-
trale del af Tender. De rekreative omrader er primeert placeret i yder-
kanterne af boligomraderne. De offentlige formal er spredt placeret |
Tender, men de ligger i taet forbindelse til boligomraderne.

Erhvervsomraderne

Ifolge lokalplanen kan der i stgrstedelen af erhvervsomradet i nord og
for hele erhvervsomradet i syd etableres industri, vaerksteder, lager-
virksomheder, store specialbutikker eller engroshandel og lignende. |
kraft af dette vil omrader formodentligt blive betjent med en stor andel
af tung trafik.
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Centeromraderne

Centeromradet i midtbyen af Tender bestar af en handelsgade med
butikker | stueplan og boliger i de gvrige plan. Handelsgaden er cirka
900m.

Det nordligste, mindre centeromrade i Tender midtby bestar af en ben-
zinstation.

Det vestlige centeromrade bestar af dagligvarebutikker og mindre spe-
cialbutikker, bank samt benzinstation.

Boligomraderne

| Tender midtby kan der ifglge lokalplanerne bygges 1 op til 3,5 etager
med en maksimal bebyggelsesprocent varierende fra 40 % - 150 % af-
haengigt af de enkelte lokalplaner.

| boligomradet umiddelbart nord for midtbyen angiver lokalplanerne, at
der kan bygges i op til 2,5 og 3 etager i delomrader med hgjt boligbyg-
geri, mens der i de gvrige delomrader skal veere taet-lavt boligbyggeri.
De maksimale bebyggelsesprocenter varierer mellem 35 % - 50 % af-
haengigt af de enkelte lokalplaner.

| de vestlige boligomrader angiver lokalplanerne, at der skal veere taet-
lavt boligbyggeri med en maksimal bebyggelsesprocent varierende fra
25 % - 35 % afhaengigt af de enkelte lokalplaner.

Rekreative omrader

Det nordgstligst rekreative omrade bestar af en kaserne, der er om-
dannet til et skattecenter, og omradet umiddelbart syd for er i dag en
kirkegard. Det rekreative omrade syd for kirkegarden er en BMX-
cykelbane, skgjtebane, stadion og camping. De rekreative omrader |
Tender midtby bestar af offentlige parker og parkeringsomrader. Enkel-
te af de @vrige rekreative omrader bestar af kolonihaver. Det rekreative
omrade sydvest for midtbyen er en festivalplads.

Offentlige institutioner
De offentlige institutioner er primaert placeret i den centrale del af Tan-
der i taet forbindelse til midtbyen.

Af figur 10 fremgar hvor de forskellige offentlige institutioner ligger.

Barnehaver er spredt placeret i boligomraderne i Tender. Skolerne er
placeret i den centrale del af Tander taet ved midtbyen. Ligeledes er
ungdomsuddannelsesinstitutionerne, Tegnder Handelsskole, Tander
Gymnasium og EUC Syd ligeledes centralt placeret ved midtbyen.

Offentlige institutioner i forbindelse med sport og fritid er primaert place-
ret umiddelbart syd for T@gnder midtby og bestar af bl.a. sportshaller og
museer.

Busstationen og de to togstationer ligger i umiddelbar naerhed af midt-
byen. Busstationen ligger ud til Kongevej.
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@vrige institutioner som Politi, Retten, Radhus, kirke er placeret i midt-

byen.
| = \
= .
2 (]
Signaturforklaring 22, : 2 :

O Polit %@t : :
(0 Retten
@ Brandstation DQ-J ]
@ Station X g
() Kirke tm &
@ Radhus 5
@  Sygehus
@® Plejehjem
@  Bernehave eller vuggestue
(O  Skole
@  Sport og Fritid
(0 Uddannelsesinstitution
@  Voksenuddannelsesinstitution ,}? /uf/,.. 00 ™N250 /o 0 Meter

Figur 10 Offentlige institutioner i Tander.
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5 VARETRANSPORT

Ud fra teellinger af hvor pa vejnettet de tunge karetgjer primaert feerdes,
samt en viden om hvor der findes erhverv som har behov for at fa til-
kart varer med tunge karetgjer, er der udarbejdet et varetransportnet.
Varetransportnettet er vist i figur 11.

Varetransportnettet er konstrueret ud fra det princip, at starstedelen af
den tunge trafik udelukkende skal feerdes pa det primaere varetrans-
portnet. Det primaere varetransportnet bestar af vejene i industriomrade
syd og nord samt trafikvejene i Tgnder by.

Det sekundaere varetransportnet er beregnet til at skabe adgang mel-
lem det primaere varetransportnet og de enkelte erhvervs- og center-
omrader.

— - il = BJF e Bl N ol i .;""". 5 ™)
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Signaturforklaring

G Primeervej

= Sekundzaervej

m m s Fyentuel fremtidig vej

Figur 11 Varetransportnet for Tander by.
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5.1 Borgerhenvendelser

" Jeg vil sige at naesten alle biler og lastbiler der kgrer pa Keergardsve,
karer alt for staerk”

" Der er stor og tung morgentrafik pa Nordre Landevej. Det er meget
sveert for bagrnene at krydse vejen for at komme til Hoimeskolen”

" Pa Viddingherredsgade ka@rer mange lastbiler og mange biler karer
for steerkt gennem gaden.”

" Selv om der er gennemkarsel forbudt for lastbiler, har vi meget tung
trafik pa Viddingherredsgade”
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6 BUSTRAFIKKEN

Tender by betjenes af 9 busruter (rute 16 Tander - Aabenraa, rute 26 Aa-
benraa - Tander, rute 36 Tgnder - Haderslev, rute 46 Tander - Kolding, rute
66 Tander - Hgjer, rute 601 Tander - Solderup, rute 602 Tander - Lydersholm,

rute 604 Tgnder - Tgnder, rute 605 Tander - Tander). De 9 busruter stopper
ved busstationen i T@nder, og derforuden stopper nogle ogsa ved tog-
stationen.

De nuveerende busruter og stoppesteder fremgar af figur 12.

Signaturforklaring

® Stoppesteder 3 ,. .
— - 5 500 250 O 500 Meter
Busruter // | ———

Figur 12 Busruter i Tgnder by.

Frekvensen af busserne

For 8 udvalgte stoppesteder | Tander by er frekvensen af busserne til
de 7 andre udvalgte stoppesteder fundet. De udvalgte stoppesteder
repraesenterer boligomraderne, industrien i syd og nord og bus- og
togstationen. Der ses pa frekvensen af busserne i en morgentime (mel-
lem 6:00-9:00) og en eftermiddagstime (mellem 14:00-17:00).

Frekvensen af busser til og fra de 8 stoppesteder fremgar af bilag 1.
De 8 busstoppesteder ligger pa nogle af de samme busruter, hvorfor
frekvensen i tabellerne ikke angiver antallet af busser til stoppestedet,
men antallet af busser som kgrer fra et stoppested til et andet.
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Frekvensen af busserne er stgrst ved centrum og lavere udenfor cen-
trum, specielt i yderomraderne af Tander. Tabellerne i bilag 1 viser, at
antallet af busser til de 8 stoppesteder ikke er ens for morgen og ef-
termiddag.

Ifalge kgreplanerne fra Sydtrafik over busruterne i T@ender er det langt
fra alle af de 9 busruter, som karer den samme rute pa ud- og hjemtu-
ren, hvorfor bustrafikken ikke er let gennemskuelig for borgere | Tan-
der.

Yderligere fremgar det af k@replanerne, at de ikke er konsekvente i
busdriften, da nogle ruter varierer | timedriften.

Afstand til stoppesteder

Stoppestederne | midtbyen er placeret forholdsvis taet, og der er ingen
steder i midtbyen, hvor der er mere end 200 meter til et stoppested. |
den resterende del af T@ander er der noget stgrre afstand mellem stop-
pestederne. Det betyder, at der ved en afstand pa 400 meter til stop-
pestederne kun er nogle dele af Tander, som bliver betjent af busser-
ne. Med en acceptabel afstand til stoppestederne pa 600 meter, vil det
meste af Tender blive betjent af busserne, jf. figur 13. Der er tre bolig-
omrader, som ikke bliver deekket ved en afstand pa 600 meter til stop-
pestederne.

Signaturforklaring

® Stoppesteder

=== Busruter
Afstand til stoppested 400m
Afstand til stoppested 600m

0 200 Meter

Figur 13 Afstand til busstop pa 400m og 600m.
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Nye stoppesteder
De tre boligomrader vil blive betjent af busserne, hvis der opsaettes tre

nye stoppesteder pa de nuvaerende busruter. Et forslag til de nye stop-
pesteder fremgar af figur 14, hvor rute 16, 66, 602, 606, 662, bliver be-
rert af eendringerne. Ved en afstand pa 600 meter til de nye stoppeste-
der bliver omraderne betjent tilfredsstillende.

®

Signaturforklaring

® Nyt stoppested
® Stoppesteder
== Busruter

Afstand til nyt stoppested 400m
B Afstand til nyt stoppested 600m

Afstand til stoppested 400m __
Afstand til stoppested 600m ; ! 0 el 9 500 Meter

Figur 14 Forslag til nye stoppesteder og afstand pa 400m og 600m til disse.
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UHELDSANALYSE OG UTRYGHED

7.1 Indledning

| forbindelse med udarbejdelse af trafikplan for Tegnder by er der udar-
bejdet en analyse af trafiksikkerheden og den oplevede utryghed i tra-
fikken blandt kommunens borgere. Analysen omfatter fglgende ele-
menter:

o Uheld i Tender by
o Temaanalyse af uheld med lette trafikanter
o Sortpletudpegning
o Utrygge lokaliteter udpeget af borgerne
Afslutningsvist er det foreslaet hvilke lokaliteter, der kan besigtiges

med henblik pa udarbejdelse af konkrete l@sningsforslag til forbedring
af trafiksikkerheden og trygheden.
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7.2 Uheld i Tonder by

| perioden 1. januar 2003 til 31. december 2007 har politiet registreret
124 uheld i Tgnder by. Heraf er der 34 personskadeuheld, 56 materiel-
skadeuheld og 34 ekstrauheld. Antallet af uheld pr. ar varierer mellem
de enkelte ar, og der kan ikke ses entydig tendens i uheldsudviklingen.

Uheld fordelt pa uheldsart og ar
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Uheld

B Personskadeuheld O Materielskadeuheld m Ekstrauheld

Figur 15 Uheld i Tender by fordelt pa uheldsart og ar.

De 34 personskadeuheld har medfart 38 personskader. Personskader
fordeler sig pa 1 draebt, 19 alvorligt og 18 lettere tilskadekomne. Set

over den analyserede periode synes der at veere en stigning 1 antallet
af personskader pr. ar.

Personskader fordelt pa skadegrad og ar

14
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Personskader

2003 2004 2005 2006 2007

B Draebt O Alvorligt tilskade B Lettere tilskade

Figur 16 Personskader i Tender by fordelt skadegrad og ar.
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Uheld 2003-2007

® 24
® 57 /

Figur 17 Uheld i Tgnder by
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25 % af uheldene er uheld med parkerede kgretajer (hovedsituation 7).
Dette er oftest uheld med udelukkende materielle skader. Uheld sket i
kryds udger 42 % (hovedsituation 3-6). Eneuheld udgar 14 % af uhel-
dene.

Uheld fordelt pa hovedsituation

Uheld

Figur 18 Uheld i Tender by fordelt pa hovedsituation.

Det er fortrinsvist (62 %) personbiler der har veeret involveret | uhelde-
ne, men ogsa cyklister (11 %) og knallert30 (10 %) er hyppigt reprae-
senteret.

Uheld fordelt pa elementer
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Figur 19 Elementer involveret i uheld i Tender by.

Det er fortrinsvist cyklister (42 %) og knallert30-farere (35 %), der
kommer til skade i trafikken i Tender by. Fodgaengere udger 11 % af
de tilskadekomne. Lette trafikanter udger saledes 87 % af alle tilska-
dekomne i T@nder by.
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Personskader fordelt pa elementart
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Figur 20 Personskader fordelt pa elementart.

Malsaetningen i kommunens trafiksikkerhedsplan er, at antallet af per-
sonskader skal reduceres med 40 %. Da 87 % af de tilskadekomne |
Tonder by er lette trafikanter kan det konstateres, at uheld med lette
trafikanter er et af de omrader, der bar prioriteres i Tender by.

7.3 Uheld med lette trafikanter

Der er gennemfart en analyse af de politiregistrerede uheld, hvor der

har vaeret lette trafikanter involveret. Analysen er baseret pa uheld fra
perioden 1. jJanuar 2003 til 31. december 2007. Ekstrauheld er medta-
get | analysen.

Lette trafikanter er | denne analyse defineret som ferere af knallert30,
cyklister, fodgasngere samt rulleskgjtelgbere o.l.

Det skal i denne forbindelse naevnes, at politiet ikke far kendskab til al-
le uheld. Dette gaelder | seerlig grad uheld med lette trafikanter. Tidlige-
re undersggelser har vist, at politiet kun far kendskab til 5-10 % af de
personskadeuheld med lette trafikanter, som skadestuerne far kend-
skab til. Det er isaer eneuheld med lette skader, som politiet ikke far
kendskab til.

7.3.1 Grundlag

| Tender by er der registeret 49 uheld, hvor der har vaeret mindst en let
trafikant involveret. Heraf er 31 personskadeuheld og 12 materielska-
deuheld. Derudover er der registreret 6 ekstrauheld. Uheldene med let-
te trafikanter varierer fra 6 til 16 pr. ar i den analyserede periode. Der
kan ikke ses en entydig tendens | uheldsudviklingen.
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Uheld med lette trafikanter fordelt pa uheldsart og ar
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Figur 21 Uheld med lette trafikanter fordelt pa uheldsart og ar.

De 31 personskadeuheld med lette trafikanter har medfart 33 person-
skader. Personskaderne fordeler sig med 1 dreebt, 17 alvorligt og 15
lettere tilskadekomne. Antallet af tilskadekomne varierer mellem 4 og
10 pr. ar. Set over den analyserede periode synes der at veere en stig-
ning i antallet af personskader pr. ar.

Personskaderi uheld med lette trafikanter
fordelt pa skadegrad og ar
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)]
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Figur 22 Personskader i uheld med lette trafikanter fordelt pa skadegrad og
ar.

7.3.2 Kgn, alder og elementart

56 lette trafikanter har vaeret involveret | de 49 uheld med lette trafikan-
ter. Heraf er 25 cyklister, 23 fgrere af knallert30, 7 fodgaengere og 1
fodgaenger pa hjul.
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Lette trafikanter fordelt pa elementart
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Figur 23 Lette trafikanter fordelt pa elementart.

24 af de 56 lette trafikanter er i alderen 6-17 ar (svarende til 42 %).
Samtidig kan det naevnes, at 11 er over 60 ar (svarende til 20 %). Ses
der pa kgnsfordelingen viser det sig, at de implicerede kvinder primaert
tilhgrer den yngre del samt den del af befolkningen, der er over 60 ar.
Maendene tilhgrer primeert de 6-17 arige og den midaldrende del af be-
folkningen.

Lette trafikanter fordeit pé kon og alder

Pll s
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Figur 24 Personskader blandt lette trafikanter fordelt pa ken og alder.

Pa cykel er det oftest de 6-15 arige, der bliver involveret i uheld. De @v-
rige cyklister er jaevnt fordelt over de gvrige aldersgrupper. Blandt fod-
gaengere er det oftest personer over 70 ar, der involveres i uheld.
Blandt knallertfgrerne er det oftest de 16-17 arige, der involveres |
uheld.
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Lette trafikanter fordelt pa elementart og alder
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Figur 25 Lette trafikanter fordelt pa elementart og alder

Sprit

Der er 3 knallertfarere, der er malt til at have kart spiritus- og promille-
karsel (promille > 0,5). Det er saledes kun ved 3 ud af de 41 uheld med
cyklister og farere af knallert30, at fgreren har haft en promille stagrre
end den tilladte graense pa 0,5 (svarende til 7 %).

7.4 Uheldstyper

27 af de 49 uheld er krydsuheld (hovedsituation 3-6) (svarende til 53
%). 2 tredjedele af krydsuheldene er sket med cyklister, mens den re-
sterende del er med knallertfgrere.

Der er kun 3 uheld, der er registreret som straekningsuheld (hovedsitu-
ation 1-2) (svarende til 6 %). Uheld med parkerede kgretgjer (hovedsi-
tuation 7) udger 7 uheld (svarende til 14 %).

41



Baggrundsrapport

Uheld med lette trafikanter fordelt pa hovedsituation

Uheld

Figur 26 Uheld med lette trafikanter fordelt pa hovedsituation.

Lette trafikanter fordelt pa elementart og hovedsituation

Cykel Fodgaenger Fodgeaenger pa Knallert fEnd knallert
hjul

MOpo1o2p0304m5SmM6m7 @8 MY

Figur 27 Uheld med lette trafikanter fordelt pa elementart og hovedsituation

Den hyppigst forekommende uheldsituation blandt uheld med lette tra-
fikanter er kollision med parkerede biler i hgjre side af karebanen. Der-
naest kommer 5 forskellige typer af krydsuheld.
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Hyppigst forekommende uheldssituationer
| uheld med lette trafikanter

Uheld

710 322 410 910 620 660 012 610 740 811

Figur 28 De hyppigst forekommende uheldssituationer | uheld med lette trafi-
kanter.

7.5 Modpart

Det er i langt overvejende grad personbiler, der kolliderer med de lette
trafikanter. Saledes har modparten i 32 af de 49 uheld veeret en per-
sonbil (svarende til 65 %).

De lette trafikanters modpart

Elementer

Cykel Knallert Fodgeenger

®m Pbil o Vbil g Lbil gKnal30 o Cykel m Ingen

Figur 29 De lette trafikanters modpart
7.6 Vejudformning

Starstedelen af uheldene med lette trafikanter sker i T-kryds eller pa li-
ge straskninger. Disse to grupper udgar hver isaer en tredjedel af uhel-
dene.
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Uheld med lette trafikanter fordelt pa vejudformning

18 -

16 -

14
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18 -

Uheld

T-kryds F-kryds @vrige kryds Lige vej Ind-/udkgrsel Andre

Figur 30 Uheld med lette trafikanter fordelt pa vejudformning.

Halvdelen af uheldene med cyklister og knallerter er sket pa straeknin-
ger uden cykelsti eller -bane. Af den anden halvdel, som er sket pa
straekninger med cykelsti eller —bane, har 20 % ikke benyttet cykelstien
eller —banen.

7.7 Sortpletudpegning for Tender by

Sortpletudpegning er en systematisk metode til at udpege de mest
uheldsbelastede lokaliteter pa vejnettet. Sortpletudpegningen er gen-
nemfgrt efter taetheds-/frekvensmetoden. Ved taetheds-/frekvens-
metoden rangordnes lokaliteterne efter faldende uheldsteethed. For
den maengde projekter, der gnskes analyseret, beregnes uheldsfre-
kvenserne pa baggrund af foreliggende trafiktaellinger eller pa bag-
grund af skennede trafiktal for de veje, hvor trafikteellinger ikke forelig-
ger. Herved sikres det, at der fokuseres pa de |lokaliteter, hvor der er
sket mange uheld i forhold til trafikmasngderne.

Udpegningen er foretaget pa baggrund af politiregistrerede uheld
(ekskl. ekstrauheld) fra perioden 1. januar 2003 til 31. december 2007.
Udpegningen er gennemfart for hele kommunen.

Det er valgt at definere kryds som sorte pletter, hvis der er registreret
mindst 4 uheld (ekskl. ekstrauheld).

De sorte pletter pa streekningerne udpeges pa baggrund af taetheds-
metoden, hvor der anvendes en "glider” med en la&eangde pa 400 m. De
straeekninger, hvor der er sket mindst 5 uheld (ekskl. ekstrauheld og
uheld | eventuelle sortpletkryds pa straeskningen), betragtes som sorte
pletter. En sort plet kan godt veere lzengere en 400 m, sa laeenge straek-
ningen blot opfylder kriteriet om, at der er registreret 5 uheld inden for
400 m.
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7.7.1 Udpegede lokaliteter i Tander by
De udpegede sorte pletter i Tegnder by fremgar af tabel 1 og tabel 2.

Der er en enkelt af de udpegede lokaliteter, som er ombygget siden
2003 med henblik pa at fierne de uheld, som ligger til grund for udpeg-
ningen. Den ombyggede lokalitet er markeret med grat i tabel 2, og lo-
kaliteten vil ikke blive behandlet yderligere, da det er for tidligt at vurde-
re om ombygningen har tilstraekkelig sikkerhedsmaessig effekt.

Sorte pletter
Uheld Personskader
i lalt Psk Mat lalt Dre Alv Let
Nordre Landevej / Plantagevej (i Tander) 7 1 6 2 0 1 1
Tabel 1 Sorte pletter (kryds) i Tander by udpeget pa baggrund af uheld i pe-
rnoden 2003-2007.
Sorte strekninger
. Leengde Uheld Personskader
SiieEknIng [meter] lalt Psk Mat lalt Dre Al Let
Kongevej (mellem @stergade
og Leosalle, Tender) 375 3 3 : 3 0 2 1
Strucksallé og Vestergade
(mellem Ludvig Andresensvej 525 7 3 4 3 0 2 1
og Popsensgade, Tander)
Hydrovej (mellem Ribe Lande-
ve] og Hydrove|, Tender) 300 6 3 3 4 0 0 4
Ribe Landeve] (mellem Kasta-
nie Allé og Carstensgade, Tan- 375 B 0 5 0 0 0 0
der)
Tabel 2 Sorte pletter (streekninger) pa Tender Kommunes vejnet udpeget pa
baggrund af uheld i perioden 2003-2007.
*1: Minirundkgrsel 2005. Krydset Fabriksvej.
Uheldsfrekvenserne er beregnet for de lokaliteter, der er udpeget som
sorte pletter, og som ikke er ombygget inden for de seneste 5 ar. De
beregnede uheldsfrekvenser er defineret som antallet af uheld hen-
holdsvis pr. 1 mio. kgrte kilometre for straeskninger og 1 mio. indkaren-
de kgretgjer i kryds. Uheldsfrekvenserne fremgar af tabel 3 og tabel 4.
Uheldstatheder (UHT) og uheldsfrekvenser (UHF) for kryds
Indkgren- Indkgrende
UHT de trafik trafik (se-
i e il (uh/ar) (primaer- kundaer- L1l
vejen) vejen)
Vejnr. 0510514, km 39,742
Ly ’ % 3000 (@st) 2200 (syd)
Nordre Landevej / Plantagevej (i Tender) 7 1.4 2500 (vest) 500 (nord) 0,5

Signalanlaeg
Tabel 3 Uheldsfrekvenser for de kryds, der er udpeget som sorte pletter.
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Uheldstaetheder (UHT) og uheldsfrekvenser (UHF) for straekninger

Nr. Kryds -=N9" Uheld UHT ADT  UHF

19 g(:;‘)ugevm (mellem @stergade og Leosalle, Tan- 375 3 43 3700 3
Strucksalle og Vestergade (mellem Ludvig Andre-

13 sensve| og Popsensgade, Tender) T ! 3 2400 2,9

11 Ribe Landevej (mellem Kastanie Allé og Car- 375 5 5 7 5700 13

]

stensgade, T@nder)
Tabel 4 Uheldsfrekvenser for de straekninger, der er udpeget som sorte plet-
ter.

De udpegede lokaliteter i Tander by fremgar af figur 31. Lokaliteterne
er opdelt | kryds og straekninger.
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Sortpletudpegning

® Sortpleti kryds

e Sortplet pa straekning

Figur 31 Sortpletudpegning
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7.7.2 Tiltag for udbedring af sorte pletter

| krydset Nordre Landevej / Plantagevej er stagrstedelen af de registre-
rede uheld tveerkollisioner mellem trafikanter fra Nordre Landevejs
vestgaende retning og Plantagevejs nordgaende retning. | flere af
uheldene er trafikanten fra Nordre Landeve] kart over for radt lys. For |
fremtiden at minimere risikoen for denne type uheld vil signalgivningen
ved stoplinierne pa Nordre Landevej blive forstaerket, saledes at trafi-
kanterne i vestgaende retning ikke overser det rgde lys.

Pa den sorte plet pa Ribe Landevej mellem Kastanie Allé og Carstens
Gade er uheldene meget spredte og af forskellig karakter. 2 uheld er
dog sket ved rgdkaersel | krydset Ribe Landevej / Carstensgade, hvor
trafikanterne fra Ribe Landevejs sydgaende retning er kgrt over for rgdt
lys. Signalerne ved stoplinien pa Ribe Landevejs sydgaende retning
kan veere svaere at se pga. de store traser, hvis grene hasnger ud over
Ribe Landeve], og dermed daekker for trafikanternes udsyn til signaler-
ne. Signalerne vil blive gjort mere tydelige ved at beskaere de traeer,
der haenger ud over Ribe Landevejs sydgaende retning.

For de 2 gvrige sorte pletter er uheldene meget spredte og af forskelli-
ge karakter, og der er ikke nogle oplagte I@sninger pa de "mange”
uheld.

7.8 Utryghed

| november / december 2007 gennemfarte Teander Kommune en spgr-
geskemaundersggelse, hvor kommunens borgere havde mulighed for
at give deres mening til kende vedrgrende trafiksikkerheden i kommu-
nen.

Af tabel 5 fremgar de lokaliteter, som borgerne har udpeget i Tgander by
som veerende utrygge at feerdes pa. Af tabellen fremgar endvidere hvor
mange borgere, der har udpeget den pagasldende straekning.



Kryds

Straekning
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Nummer Lokalitet Borgere
1 Leosallé / Bargumsgade <
Leosalle / Dragonvej
Ribe Landevej/ Carstensgade
Nordre Landevej / Na@rremarksvej
Plantagevej / Strucksallé
Bargumsvej / Plantagevej
Kongevej / Vestergade
Kongevej /| Ostergade
Nordre Landevej / Carstensgade
0 Nordre Landevej / Ribe Landevej
1 Plantagevej / Viben
12 Kongevej / Popsensgade
13
4

O 00 NN OO, A WOMN
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Kongevej / Ved Slotsbanken
Nordre Landevej / Galgestramve] 1
15 Ribe Landevej / Keergardsvej ]
16 Strucksallé / Ludv Andresensve;
17 Strucksallé / Skolevej

18 Strucksalle / Viddingherredsgade
19 Senderlandevej / Holmevej

20 @stergade / Blegen

21 @stergade / N@rregade

30 Strucksallé (mellem Bargumsvej og Kongevej)

31 Nordre Landeve] (mellem @stre Omfartsve] og Vestre Omfartsve))
32 Nordre Landeve] (mellem Aabenraavej og Buen)

33 Viddingherredsgade (mellem Ludv Andersensvej og Markmandsve))
34 Bargumsvej (mellem Strucksallé og Ulriks Allé)

35 Brorsonsvej (mellem Leosallé og Ribe Landeve))

36 Carstensgade (mellem Kastaniealle og Buen)

37 Cykelsti ved Hjejlen

38 Kongevej (mellem @stergade og Leosallé)

39 Kongevej (mellem @stergade og Ved Slotsbakken)
40 Keergardsvej

41 Ritchsensgade (mellem Kongevej og Mellemgade)
42 Spikergade (mellem Frigrunden og S@ndergade)
43 Udkersel ved Plantagevej 6-18

44 Vidagade (gstlige del)

45 @stergade (mellem Carstensgade og Blegen)
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Tabel 5 Udpegede lokaliteter i borgerundersggelsen fra 2007.

| undersggelsen havde borgerne mulighed for at angive hvorfor de fal-
te sig utrygge pa den enkelte lokalitet. For straekningerne har borgerne
oftest angivet hgj hastighed som arsag til den oplevede utryghed. For
krydsene har borgerne primaert angivet, at krydsene er farlige at faer-
des i. Dernaest kommer darlig oversigt og, at bilerne ikke holder tilbage.
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8 TRAFIKSTQOJ
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Der er blevet indfgrt en ny stgjindikator, L4, til beskrivelse af stgj fra
veje, og som erstatter den gamle Laeq. Den nye indikator benyttes ge-
nerelt | forbindelse med vurdering af vejstaj, herunder ved stgjkortlaeg-
ning, planleegning og fastlaeggelse af stajkonsekvensomrader omkring
veje. Lqen €r en sammenvejning af stgjen i tidsperioderne dag, aften og
nat, idet der bruges et "genetilleeg” pa 5 dB til stgjen i aftenperioden og
10 dB til stgjen i natperioden. Formalet med den nye indikator er at ta-
ge hgjde for menneskers seerlige stgjfalsomhed om aftenen og natten.
Nar stgjen beskrives som L4e,, vurderes det, at stgjniveauet svarer
bedre til befolkningens opfattelse af st@jgener end den tidligere an-
vendte malest@rrelse, Laeq. Der er ogsa indikationer for, at stgj i natpe-
rioden har saerlig stor betydning for de afledte sundhedseffekter. De tre
tidsperioder er:

o Dag: kl. 07 — 19, varighed 12 timer
o Aften: kl. 19 — 22, varighed 3 timer
o Nat: kl. 22 — 07, varighed 9 timer

Bidraget fra vejstgjen om aftenen og natten vil uden denne vaegtning
kun have begraenset betydning for det gennemsnitlige niveau over
dagnet, fordi der er mindre trafik i disse perioder. At laegge 5 dB til ni-
veauet om aftenen betyder, at hver bilpassage om aftenen taeller lige
sa meget som 3,16 biler om dagen, mens tillaegget pa 10 dB om natten
betyder, at hver bilpassage om natten teeller lige sa meget som 10 biler
om dagen.

Ved den nye indikator er greenseveaerdien bestemt til Ly, = 58 dB(A),
hvilket svarer til den gamle graensevaerdi pa Lae, = 55dB(A).

Trafikstgjen for Tander by er regnet ud fra en generel betragtning. Det-
te vil sige, at beregningerne er foretaget overslagsmaessigt i en stan-
dard situation, hvor der ikke er taget hgjde for terraenets haeldning og
husenes placering i forhold til vejen. Dette betyder ogsa, at der ikke er
taget hgjde for den naturlige stgjafskaermning i form af traeer eller lig-
nende.

For at regne ud, hvor langt stgjgraensen ligger fra vejmidten, er der be-
nyttet andelen af tunge og lette kgretgjer samt den gennemsnitlige ha-
stighed malt ved den naermeste teellestation.
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Afstanden til stgjgraensen fra vejmidten for 2008 er jf. figur 32.

Figur 32 Afstand fra vejmidten til stagjgraense i ar 2008.
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Afstanden til stgjgraensen fra vejmidten for 2020 er jf. figur 33.

wﬁ A —"

|

Figur 33 Afstand fra vejmidten til stgjgraense i ar 2020.
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BILAG1 BUSFREKVENS

De 16 nedenstaende tabeller angiver frekvensen af busser til og fra de
8 stoppesteder, som er neevnt | Kapitel 6.

Frekvens af busser fra busterminal

Ti En time
Morgen eftermiddag

Industri Syd 0 1

Industri Nord 1 0

Kaserne 2 3

Togstation 5 3

Boligomrade,

Vestre Omfarts-

vej 0 1

Boligomrade,

Handelsskolen 2 2

Boligomrade,

Sygehus 5 6

Frekvens af busser til busterminal

En time

Fra -

Morgen eftermiddag
Industri Syd 2 1
Industri Nord 1 0
Kaserne 0 4
Togstation 1 1
Boligomrade,
Vestre Omfarts-
vej 2 0
Boligomrade,
Handelsskolen 1 2
Boligomrade,
Sygehus 4 6

Frekvens af busser fra industri syd

Ti En time
Morgen eftermiddag

Busterminal 2 1

Industri Nord 1 0

Kaserne 0 0

Togstation 1 0

Boligomrade,

Vestre Omfarts-

vej 1 1

Boligomrade,

Handelsskolen 0 0

Boligomrade,

Sygehus 1 0
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Frekvens af busser til industri syd

Fra En time
Morgen eftermiddag

Busterminal 0 1

Industri Nord 0 0

Kaserne 0 0

Togstation 0 1

Boligomrade,

Vestre Omfarts-

ve) 1 0

Boligomrade,

Handelsskolen 0 0

Boligomrade,

Sygehus 0 0

Frekvens af busser fra industri nord

Til En time
Morgen eftermiddag

Busterminal 1 0

Industr Syd 0 0

Kaserne 0 0

Togstation 0 0

Boligomrade,

Vestre Omfarts-

ve) 0 0

Boligomrade,

Handelsskolen 0 0

Boligomrade,

Sygehus 1 0

Frekvens af busser til industri nord

Ero En time
Morgen eftermiddag

Busterminal 1 0

Industri Syd 1 0

Kaserne 0 0

Togstation 0 0

Boligomrade,

Vestre Omfarts-

vej 0 0

Boligomrade,

Handelsskolen 0 0

Boligomrade,

Sygehus 1 0



Frekvens af busser fra kaserne

Ti En time
Morgen eftermiddag

Busterminal 0 4

Industri Syd 0 0

Industri Nord 0 0

Togstation 0 0

Boligomrade,

Vestre Omfarts-

Ve 0 0

Boligomrade,

Handelsskolen 0 0

Boligomrade,

Sygehus 0 4

Frekvens af busser til kaserne

Era En time |
Morgen eftermiddag

Busterminal 2 3

Industri Syd 0 0

Industri Nord 0 0

Togstation 0 0

Boligomrade,

Vestre Omfarts-

Ve 0 0

Boligomrade,

Handelsskolen 0 0

Boligomrade,

Sygehus 2 3

Frekvens af busser fra togstation

Ti En time
Morgen eftermiddag

Busterminal 1 1

ndustri Syd 0 1

ndustri Nord 0 0

Kaserne 0 0

Boligomrade,

Vestre Omfarts-

Vej 0 1

Boligomrade,

Handelsskolen 0 1

Boligomrade,

Sygehus 1 0

Baggrundsrapport
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Frekvens af busser til togstation

Era En time
Morgen eftermiddag

Busterminal 5 3

Industri Syd 1 0

Industri Nord 0 0

Kaserne 0 0

Boligomrade,

Vestre Omfarts-

vej 2 0

Boligomrade,

Handelsskolen 0 0

Boligomrade,

Sygehus 1 0

Frekvens af busser fra bolig, Vestre

Omfartsvej

Ti En time

Morgen eftermiddag
Busterminal 2 0
ndustri Syd 1 0
ndustri Nord 0 0
<aserne 0 0
Togstation 0 0
Boligomrade,
Handelsskolen 0 0
Boligomrade,

Sygehus 1 0
Frekvens af busser til bolig, Vestre
Omfartsvej

Fra En time |
Morgen eftermiddag
Busterminal 0 1
ndustri Syd 1 1
ndustri Nord 0 0
<aserne 0 0
Togstation 0 0
Boligomrade,
Handelsskolen 0 0
Boligomrade,
Sygehus 0 0



Frekvens af busser fra bolig, Han-

Til
Busterminal
ndustri Syd
ndustri Nord
Kaserne

Togstation
Boligomrade,
Vestre Omfarts-
vej
Boligomrade,
Sygehus

delsskole
En time
Morgen eftermiddag
2 2
0 0
0 0
0 0
0 1
0 0
0 1

Frekvens af busser til bolig, Handels-

Fra

Busterminal
ndustri Syd
ndustri Nord
Kaserne
Togstation
Boligomrade,
Vestre Omfarts-
=]
Boligomrade,
Sygehus

skole
En time
Morgen eftermiddag
1 2
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
1 0

Frekvens af busser fra bolig, Sygehus

Til
Busterminal
Industri Syd
Industri Nord
Kaserne

Togstation

Boligomrade,
Vestre Omfarts-
Ve
Boligomrade,
Handelsskole

En time
Morgen eftermiddag
4 6
0 0
1 0
0 4
1 0
0 0
0 1
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Frekvens af busser til bolig, Sygehus
En time

i Morgen eftermiddag

Busterminal 5 6
Industri Syd 1 0
Industri Nord 1 0
Kaserne 2 3
Togstation 1 0
Boligomrade,

Vestre Omfarts-

vej 1 0
Boligomrade,

Handelsskole 1 0
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