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1 INDLEDNING

Et af trafiksikkerhedens kerneproblemer er hastigheden. Gennem tiden
har mange undersggelser vist, at der er en teet sammenhang mellem ha-
stighedsniveauet og risikoen for uheld savel som alvorligheden af de
uheld, der sker — jo hgjere hastighed des starre risiko for uheld og desto
mere alvorlige konsekvenser.

Haj hastighed er samtidig en kilde til utryghed blandt de lette trafikanter,
hvor specielt bgrnene og de aldre medborgere pavirkes. Eksempelvis er
haj hastighed pa skolevejene et kendt problem, som mange kommuner
arbejder med. Herudover har hgj hastighed pa visse streekninger medfert,
at eldre har folt sig begraenset i, hvor de tar faerdes.

Det er derfor vigtigt at planlaegge og styre bilernes hastighed, saledes at
bilernes hastighed tilpasses vejen, dens omgivelser og de @vrige trafikan-
ter, som faerdes der.

Et af indsatsomraderne | Tgander Kommunes trafiksikkerhedsplan er for
hoj hastighed. Derfor er det i forbindelse med udarbejdelsen af trafiksik-
kerhedsplanen besluttet at udarbejde denne hastighedsplan.

1.1 Hvad er en hastighedsplan?

Hastighedsplanen angiver kort tortalt, hvilke hastighedsgraenser Tgnder
Kommune | de kommende ar vil arbejde mod at etablere pa de enkelte
vejstraekninger.

Jdgangspunktet er en systematisk tilpasning af hastighedsgraensen til ve-
jens udformning, dens funktion, omgivelserne og de gvrige trafikanter
som faerdes der. Et af hastighedsplanens hovedelementer er saledes etab-
lering af 30 / 40 km/t hastighedszoner i boligomrader.

Hastighedsplanen kan ses som et opger med de traditionelle hastigheds-
graenser pa 50 km/t 1 byzonen og 80 km/t uden for byerne og samtidig en
videreudvikling af den praksis, som Tgnder Kommune har praktiseret
igennem en periode.

30 / 40 km/t i dit kvarter

30 /40 km/t | boligomraderne skaber tryghed og trafiksikkerhed. 30 / 40
km/t | boligomrader reducerer incitamentet til at benytte boligvejen som
“smutve|”.

30 /40 km/t giver saledes vejen tilbage til beboerne, de lette trafikanter
0g ikke mindst bagrnene og de zeldre.
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Konkret indeholder hastighedsplanen en beskrivelse af den fremtidige ha-
stighedsgraense pa vejnettet | de ca. 20 stgrste bysamfund i Tender
Kommune samt en raekke temaer, kommunen vil arbejde med | de kom-
mende ar for at regulere hastighedsniveauet pa kommunens veje.

| det fremtidige samarbejde med skolerne vil det vaere aktuelt at se pa ha-
stighedsniveauet foran skolerne samt pa skolevejene. Dette vil kunne re-
sultere i etablering af lokale hastighedsgreenser og hastighedsdaempning
ved skolerne og pa skolevejsruter savel i som uden for byzonen. Ligeledes
vil det fremtidige sortpletarbejde kunne resultere i, at der etableres lokale
hastighedsgraenser pa afgraensede vejstraekninger i det abne land. Disse
forhold vil naturligt farst blive konkret i forbindelse med det fremtidige
arbejde, hvorfor det ikke er indeholdt som konkrete aktiviteter i planen
her.
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2 BAGGRUND

Alt for mange feerdselsuheld skyldes, at trafikanterne ikke afpasser deres
hastighed efter forholdene. Pa landsplan skennes det, at mindst hvert
femte trafikuheld kan tilskrives for hgj hastighed. En raekke undersggelser
har vist, at reduceres gennemsnitshastigheden med 5 km/t, sa reduceres
antallet af trafikuheld med 15-20 % og antallet af personskader med ca.
10 %;

Det er ikke kun de meget hgje hastigheder, som er farlige. Undersggelser
har vist, at 8 ud af 10 fodgeengere eller cyklister, der pakares af en bl
med 50 km/t, bliver draebt. Derimod vil kun 1 ud af 10 omkomme ved at
blive pakart med 30 km/t. Standselzengden ved 30 km/t er samtidig vae-
sentlig kortere end ved 50 km/t, hvorfor sandsynligheden for at kunne na
at standse og dermed undga kollision er hgjere.

100%
dedelighed

8 ud af 10 der ved 50 km/t
\

1 ud af 10 der ved 30 km/t

30 50 km/t
= Hojt sikkerhedsniveau

Figur 1T Risiko for at blive draebt som fodgaenger eller cyklist ved forskellige pa-
karselshastigheder. (Kilde: Vejdirektoratet, Vejregelradet, Planleegning
af veje oqg stier i abent land)

Et af virkemidlerne i hastighedsplanlzegningen er etablering af 30-40 km/t
hastighedszoner, typisk | boligomrader samt pa vejnettet omkring skoler-
ne.
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Ved etablering af hastighedszoner bar der ud fra et trafiksikkerhedsmaes-
sigt synspunkt veelges en hastighedsgraense pa 30 km/t frem for 40 km/t.
Som Figur 1 viser, er risikoen tor at en todgaenger eller cyklist vil blive
draebt mere end 4 gange hgjere ved en pakgrselshastighed pa 40 km/t
end ved 30 km/t. Det er imidlertid vigtigt samtidigt at papege, at der kan
veere andre forhold, der taler for en hastighedsgraense pa 40 km/t. Dette
kan tx veere biltrafikkens fremkommelighed.

Den trafiksikkerhedsmaessige effekt ved etablering af hastighedszoner er
god. Eksempelvis har Gladsaxe Kommune ved etablering af en hastig-
hedszone i et boligomrade (Markhgijkvarteret) reduceret antallet af draeb-
te og alvorligt tilskadekomne fra 11 til O set over en 4-arig for- og efter-
periode.

Hastighedszonerne medfarer endvidere, at trygheden i omradet forbed-
res, da hastighedsniveauet falder, og det bliver mindre attraktivt fx at
bruge omradet som “smutve]”.

Pa veje | abent land gaelder ligeledes, at selv sma hastighedsoverskridelser
kan fa fatale konsekvenser. Undersggelser har vist, at 8 ud af 10 bilchauf-
farer / passagerer vil blive draebt ved en frontalkollision med en pakar-
selshastighed pa 90 km/t, mens kun 1 ud af 10 vil blive draebt ved 70
km/t.

100%
dedelighed

8 ud af 10 dor ved 90 km/t

1 ud af 10 der ved 70 km/t

70 90 km/t
= Hojt sikkerhedsniveau

Figur 2  Risiko for at blive draebt som bilchauffer / passagerer ved forskellige
pakarselshastigheder ved henholdsvis frontalkollisioner (venstre graf)
oq sidekollisioner (hajre graf). (Kilde: Vejdirektoratet, Vejregelradet,
Planleegning af veje oq stier i abent land)
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Der er altsa flere gode grunde til lokalt at vurdere den tilladte hastighed
0g tilpasse hastighedsgraensen pa den enkelte vejstraekning til de aktuelle
forhold og til de trafikanter, som faerdes der.
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Figur 3  Eksempel pa byport
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MALSZATNING

Den overordnede malsaetning for hastighedsplanen er, at den skal med-
virke til at opfylde trafiksikkerhedsplanens malsaetning om, at antallet af
personskader | politiregistrerede trafikuheld skal reduceres med 40 % in-
den udgangen af 2012.

Det er samtidig en konkret malsaetning, at ingen kommuneveje ma have
en gennemsnitshastighed, der er hgjere end hastighedsgraensen.

P& straekninger forbi kommunens skoler ma 85 % -fraktilhastigheden' ik-
ke overstige hastighedsgraensen.

| forbindelse med realisering at hastighedsplanen vil der blive udpeget 10-
20 malepunkter pa kommunens vejnet. Disse malepunkter vil komme til
at udggre Tgnder Kommunes hastighedsbarometer. Hastighedsniveauet
pa de 10-20 malepunkter ma ikke stige hen over arene.

Derudover vil hastigheden blive overvaget via det kontinuerlige trafikma-
eprogram, der mindst hvert 5. ar omfatter fornyede trafikteellinger og
nastighedsmalinger pa vejene i vejklasse 1-2.

' 85 % -fraktilhastigheden angiver den hastighedsgraense, som 15 % af trafikanterne overskrider. Nar 85 % -
fraktilhastigheden fx er 56 km/t betyder det, at 6 ud af 7 trafikanter ikke karer steerkere end 56 km/t. Med andre ord, sa er 85
% - fraktilhastigheden den hastighed, der overskrides af hver 7. trafikant.
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4 VIRKEMIDLER
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De fremtidige hastighedsgraenser pa Tender Kommunes veje er bygget op
omkring en klassificering af kommunens veje. Desuden vil Tgnder Kom-
mune | de kommende ar etablere en raekke hastighedszoner med en ha-
stighedsgraense pa 30 eller 40 km/t samt pa udvalgte delstraekninger
etablere lokale hastighedsgraenser, der er lavere end den generelle ha-
stighedsgraense pa hhv. 50 og 80 km/t. Med udgangspunkt i vejklassifice-
ringen og hastighedszonerne er der udarbejdet en plan for hastigheden
pa vejnettet | hver af de ca. 20 starste bysamfund i kommunen. Dette er
vist I bilag A.

For at sikre en overholdelse af hastighedsgraensen pa de straekninger der
ikke naturligt indbyder til dette er det beskrevet, hvilke hastighedsdaem-
pende tiltag der kan anvendes pa vejene | hver vejklasse.

Endelig indeholder planen 3 hastighedstemaer, der vil blive arbejdet med |
de kommende ar.

4.1 Vejklassificering

| forbindelse med hastighedsplanlaegning inddeles vejene i fglgende 3 ka-
tegorier:

e Trafikveje
e Fordelingsveje
e [okalveje, boligveje m.m.

| forbindelse med hastighedsplanen er kommunens vejklassificering omsat
til de 3 ovenstaende kategorier. Dette er beskrevet nedenfor.

Trafikveje

Trafikvejene er det overordnede vejnet | Tender Kommune, der betjener
den gennemkgrende tratik, den tunge trafik og bustratik, herunder trafik
mellem de stgrre bysamfund og mellem starre omrader i byerne. Trafikve-
jene omfatter veje i vejklasse 1 | Teander Kommunes vejklassificering.

| byzonen er hastighedsgraensen 50-70 km/t for at sikre en god frem-
kommelighed for motorkaretgjerne, og tratikken torlgber generelt pa
motorkaretgjernes pramisser. Pa kortere delstraekninger, f.eks. forbi sko-
ler eller bycentre | de mindre bysamtund, kan hastigheden skiltes ned til
40 km/t. Dette skal dog understattes at mere omtattende trafiksaneringer
(f.eks. torvedannelser, miljgprioriterede gennemfarter mv.).

| landzonen er hastighedsgraensen 80 km/t, dog med lokale hastigheds-
graenser pa 50-70 km/t pa kortere straekninger, hvor vejens liniefaring el-
ler kryds, stikrydsninger mv. tilsiger dette.
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Figur4  Eksempel pa trafikvej

Pa trafikvejene etableres der ikke fysiske hastighedsdaempende foran-
staltninger med undtagelse af foranstaltninger i forbindelse med byporte
0g evt. gennem mindre bysamfund.

Fordelingsveje

Fordelingsveje er mellemkategorien, der betjener trafikken mellem mindre

bysamtund og mellem / inden for de starre byomrader. Fordelingsvejene
omfatter veje i vejklasse 2 | Tander Kommunes vejklassiticering.
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Figur 5 Eksempel pa fordelingsvey.
Tonder Kommune
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| byzonen er hastighedsgraensen 50 km/t, og der skal veere en saerlig be-
grundelse for at etablere hastighedsdaempning (trafiksikkerhed, sikring af
skoleveje mv.), idet de betjener en del trafik, herunder ofte ogsa bustra-
fik. | saerlige tilfeelde kan fordelingsvejene indeholde kortere delstraeknin-
ger med en hastighedsgraense pa 40 km/t eller indga i hastighedszoner.
Dette vil dog kun ske, hvis der samtidig etableres hastighedsdeempning.

| landzonen er hastighedsgraensen som udgangspunkt 80 km/t, men kan
lokalt skiltes ned til 50-60 km/t fx pa streekninger med mange skarpe
sving og gennem omrader med teettere bebyggelse, der ikke har byzone-
status.

Lokalveje, boligveje m.m.

Lokalveje, boligveje m.m. er de laveste kategorier af veje, som typisk sik-
rer adgang til meget sma bysamfund, sma byomrader, den enkelte be-
byggelse, bolig, virksomhed mv. Lokalveje, boligveje m.m. omfatter veje |
velklasse 3 0g 4 og de private tfaellesveje | Tander Kommunes vejklassifice-
rng.

T

Figur 6 Eksempel pa lokalvej / boligvel

Pa vejene i specielt boligomraderne skal trafikken forlgbe pa de lette tra-
fikanters praeemisser, hvilket vil sige med passende lav hastighed. | byzo-
nen er det typisk 30 eller 40 km/t. Kun i1 seerlige tilfaelde kan der anvendes
hastighedsgraenser lavere end 30 km/t. | erhvervsomraderne er hastig-
hedsgraensen 50 km/t.

| landzonen er hastighedsgraensen som udgangspunkt 80 km/t, men kan
lokalt skiltes ned til 50-60 km/t fx pa streekninger med mange skarpe
sving og gennem omrader med taettere bebyggelse, der ikke har byzone-
status.

Tonder Kommune
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4.2 30/40 km/t hastighedszoner

| en reekke boligomrader, der er velafgraenset af enten trafikveje eller lo-
kale fordelingsveje, kan der etableres 30 / 40 km/t hastighedszoner. Med
hastighedszoner menes, at den lavere hastighedsgraense er geldende in-
den for hele det omrade, som zonen daekker, uden at der foretages yder-
ligere skiltning inde i omradet.

Da der kun skiltes ved indkarsel til hastighedszonen, stilles der krav om, at
trafikanterne ikke uforvarende kan forledes til at kare vaesentligt steerkere
inde i zonen. Dette sikres enten via vejens liniefaring eller ved hastigheds-
daempning.

Etablering af en hastighedszone

Etablering af en hastighedszone skal godkendes at politiet pa baggrund
af en ans@gning, som bl.a. skal indeholde en oversigtsplan for zonens ud-
formning og en evalueringsplan. Hastighedszoner med 30 km/t skal end-
videre godkendes af Vejdirektoratet.

| taettere bebyggede omrader kan der etableres 30 og 40 km/t zoner,
mens der uden for disse omrader kun kan etableres hastighedszoner med
en hastighedsgraense pa 40 eller 50 km/t.

For en naermere beskrivelse af regler for etablering at hastighedszoner

henvises til Bekendtggrelse om anvendelse at Vejatmeaerkning, Vejdirekto-
ratet 2006, paragraf 111-119.

Markering af hastighedszonen

Hastighedszonen markeres ved samtlige indkarsler med E68.4 tavle |
begge sider af vejen samt, som udgangspunkt, en overkgrsel fx skabt ved
at fortov og eventuel cykelsti fares ubrudt forbi indkarslen.

Hastighedszonen etableres som udgangspunkt ikke stagrre end at en bilist
fra et givet sted i omradet kan komme ud af zonen uden at skulle kare
a&ngere end 500 m.

Samtlige hastighedszoner etableres som 30 eller 40 km/t hastighedszoner
for at opna en ensartethed | hastighedsgraenserne | Tgander Kommune.

°a de straekninger | hastighedszonen, hvor hastighedsniveauet er vaesent-
igt over de 30 eller 40 km/t, eller hvor den retlinede del af en vejstraek-
ning er leengere end 100 m, skal der etableres hastighedsdeempning.

13
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Figur 7  Eksempel pa indkarsel til hastighedszone med E68.4-tavler.

Eksisterende hastighedszoner, trafiksaneringer, lokale ha-
stighedsgreenser

Allerede etablerede trafiksaneringer og hastighedsdeempninger i en frem-
tidig hastighedszone vil som hovedregel ikke blive gendret, safremt de er
dimensioneret til en hgjere hastighedsgraense, men i stedet indga som et
element i hastighedszonen.

Eksisterende hastighedszoner vil som udgangspunkt ikke blive zendret.
Dog vil nogle hastighedszoner skiltet med E53 blive aendret til egentlige
hastighedszoner skiltet med E68.4 tavlen, saledes at den vejledende ha-
stighedsgraense gares til en egentlig hastighedsgraense.

Etablering af hastighedszoner
| forbindelse med etablering af hastighedszonerne vil reekkefglgen for
etablering af zonerne blive prioriteret ud fra felgende parametre:

e antal trafikuheld

e antal skolebgrn i omradet

e vigtige skolevejsruter gennem omradet

e nuvaerende hastighedsniveau pa vejene | boligomradet

| forbindelse med etablering af nye boligomrader vil Tgander Kommune
labende vurdere, hvorvidt det vil vaere relevant at etablere 30 /40 km/t
hastighedszoner og i den forbindelse sikre, at vejnettet i disse omrader
designes til en hastighed pa 30 eller 40 km/t.

Tender Kommune abner op for, at der kan etableres hastighedszoner i en
reekke af kommunens sommerhusomrader. Etablering at hastighedszoner
i sommerhusomrader vil ske pa baggrund af en vurdering af antal trafik-
uheld og en vurdering af hastighedsniveauet | det pageeldende omrade.

14 Tonder Kommune



4.3 Hastighedsplan for udvalgte bysamfund

Hastighedsplan

Med udgangspunkt i principperne fra de foregaende afsnit er der udar-

bejdet en hastighedsplan for hver at de fglgende byer:

Abild
Agerskov

Arrild incl. Arrild ferieby

Bedsted
Bredebro

Brans
Badsbal-Ballum
Dastrup
Fritelt-Vodder
Havneby

Hajer
Jejsing-Hostrup
Lagumkloster
Mgageltander
Rejsby

Romy

Rorkeer
Skeerbaek

Saed

Toftlund
Tonder

Visby

Dster Hgjst

Byerne er angivet | altabetisk raekketglge uden nogen form for priorite-

rng.

Hastighedsplanerne er illustreret pa kort | bilag A. Kortene illustrerer den
fremtidige hastighedsgraense (hvor denne atviger fra den generelle ha-

stighedsgraense pa hhv. 50 og 80 km/t), hvor der kan etab

eres hastig-

hedszoner med en generel hastighedsgranse pa 30 /40 km/t samt en il-

lustrering af hvilke veje der er trafikveje, fordelingsveje og

4.4 Fysiske virkemidler

Trafikveje
Hastighedsniveauet pa trafikvejene reguleres at den generelle hastigheds-
graense pa 50 eller 80 km/t eller at vejens linietagring og udtormning. Der-

udover kan hastighedsniveauet requleres lokalt af:

Signalanlaeg
Midterheller
Rundkgrsler

Stationaere fartvisere

Byporte
Forsaetninger

okalveje.

Haevede flader (som et element i forbindelse med bysanering)

15
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Stationaere fartvisere og heevede flader anvendes kun | byzonen og evt. |
seerligt uheldsbelastede kryds i landzonen. Etablering at heevede tlader |
abent land vil blive suppleret med en lokal hastighedsbegrasnsning.

Figur 8 Eksempel pa stationeer fartviser placeret umiddelbart efter indkarsel til
et teettere bebygget omrade.

Fordelingsveje
Hastighedsdaempning pa fordelingsvejene omfatter fglgende elementer:

e Kombi-bump

e Haevede flader

e Minirundkarsler
e Mobile fartvisere

der generelt er acceptable tor bustrafikken.

Lokalveje
astighedsdaempningen pa lokalvejene omfatter fglgende elementer:

e Skiltning

e OQverkarsler (fortov og eventuel cykelsti fares ubrudt forbi sideve-
jens udmunding)

Vejlukninger

Ensretning

Bump

Haevede flader og haevede krydstlader
-orsaetninger

ndsnaevringer

2+1 veje

Minirundkgarsler

Tonder Kommune
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e Mobile fartvisere

Safremt der undtagelsesvis forekommer rutebuskarsel pa lokalveje, der
gnskes hastighedsdaempet, tages der sarligt hensyn hertil (tx ved at vael-
ge haevede flader frem for bump).

4.5 Temaer i hastighedsplanleegningen
Tender Kommune vil udover tilpasning af hastighedsgraenserne som be-

skrevet | foregaende afsnit ogsa arbejde med en raekke temaer, som skal
medvirke til at tilpasse hastighedsniveauet pa kommunens veje:

e Hastighedsdaempning ved skoler
e Markering af overgangen mellem land og by
e |okale hastighedsgreenser i de sma bysamfund (bla byer)

Hastighedsdaempning ved skoler

Tender Kommune har igennem en arraekke gennemfart hastigheds-
deempning og trafiksaneringer pa skoleveje og forbi skolerne med sigte
pa at forbedre trafiksikkerheden og trygheden. Dette arbejde vil blive vi-
derefort | de kommende ar med etablering af hastighedsdeempning ved
skolernes ankomst- og afsaetningsarealer samt pa de udpegede skolevejs-
ruter, hvor dette er ngdvendigt.

Arbejdet vedrgrende hastighedsdaempning ved skolerne vil tage ud-
gangspunkt 1 et samarbejde med de enkelte skoler. Samarbejdet vil, som
beskrevet | trafiksikkerhedsplanen, tage udgangspunkt i en trafikpolitik,
som hver skole bgr udarbejde.

Trafikpolitik pa skoler

rafikpolitikken skal saette tokus pa transportvaner og trafiksikkerhed.
Trafikpolitikken vil typisk indeholde en udpegning af problemstillinger og
forslag til, hvordan der skal arbejdes med disse problemstillinger. En tra-
fikpolitik kan tx indeholde torslag til:

- forbedring at taerdselsundervisningen
- etablering at skolepatruljer (eventuelt sammen med politiet)

- Information til foraeldrene om deres ansvar tor elevernes (bade deres
egne og andres) trafiksikkerhed pa skolevejen, saerligt omkring skoler-
ne

Derudover kan trafikpolitikken indeholde en udpegning af fysiske lokalite-
ter, som skolerne gnsker tforbedret. Disse lokaliteter vil komme til at indga
| kommunens generelle arbejde med at forbedre forholdene for de lette
trafikanter.

17
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Markering af overgangen mellem land og by

Der vil i de kommende ar vaere tokus pa at markere overgangene mellem
land og by for at give en tydeligere markering af, hvor byzonen og der-
med hastighedsbegraensningen pa 50 km/t starter. Dette vil primaert ske
gennem falgende virkemidler:

e Placering af byzonetavler
e Byporte
e Stationeere fartvisere

Placering af byzonetavler

Placeringen at samtlige byzonetavler i kommunen vil blive gennemgaet
sammen med politiet med henblik pa at sikre, at byzonetavlerne placeres
efter de samme principper i hele kommunen.

Dette indebaerer tx, at byzonetavler som star i periferien at en by, hvor
bebyggelsen er mere spredt, vil blive flyttet frem til den teettere bebygge-
de del af byen. Safremt tavlerne er placeret for langt vaek fra den bymaes-
sige bebyggelse, er der risiko for, at bilisterne overser tavlerne eller mister
respekten for tavlerne og dermed passerer igennem byzonen med alt for
haj hastighed.

Pa de straekninger, hvor byzonetavlerne flyttes, vil det blive overvejet, om
der skal suppleres med en lokal hastighedsgraense pa 60 km/t pa den
streekning, hvor bebyggelsen er mere spredt og frem til den nye placering
af byzonetavlen.

Byporte
Jeevntgr trafiksikkerhedsplanen vil der som en generel foranstaltning blive
etableret byporte ved alle stgrre indtaldsveje til byer med byzonestatus.

Der vil blive udarbejdet en standard for, hvordan byporte skal udformes |
Tgnder Kommune.

Eksisterende byporte

Alle eksisterende byporte bibeholdes, men vil, | takt med at disse renove-
res, eventuelt blive aendret | overensstemmelse med ovennaevnte stan-
dard for etablering af byporte.
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Lokale hastighedsgreenser i de sma bysamfund (bla byer)
Langs vejnettet | Tander Kommune ligger en raekke sma bysamfund, som
ikke har byzonestatus (kaldet “bla byer”), og hvor hastighedsgraensen er
80 km/t. Gennem en raekke at disse bysamfund vil der | de kommende ar
blive etableret lokale hastighedsgraenser.

Pa veje | velklasse 1-2 vil der blive etableret lokale hastighedsgraenser pa
60 eller 70 km/t. Pa veje i vejklasse 3-4 vil hastighedsgraenserne kunne
skiltes ned til 50 eller 60 km/t.

De "bla byer”

De bla byer er mindre bysamfund, som bestar af et antal teetliggende be-
byggelser, der ikke har status af byzone. Hastighedsgraensen pa vejene
gennem disse bysamfund er 80 km/t. Da der ofte forekommer fodgaen-
ger- og cykeltraftik samt ind- og udkarsel fra de enkelte ejendomme er
hastighedsgraensen pa 80 km/t ofte tor hgj.

5 REALISERING

Hastighedsplanen vil blive realiseret som en del af trafiksikkerhedsplanen.
Det betyder, at flere af hastighedsplanens elementer vil indga i de projek-
ter, der ivaerksaettes pa baggrund af trafiksikkerhedsplanen, mens andre
projekter vil vaere selvstaendige hastighedsprojekter.

5.1 Hastighedsbarometer

For at kunne falge hastighedsniveauet pa kommunens veje vil der blive
udpeget 10-20 malepunkter. Malepunkterne vil blive placeret pa nogle at
kommunens trafikveje for at fa en indikation af, hvordan hastighedsni-
veauet udvikler sig pa kommunens veje.

5.2 Hastighedsdaempning

Pa lokalveje i byzonen, hvor 85%-fraktilhastigheden er mere end 10%
over hastighedsgraensen, vil det blive overvejet at gennemfare hastig-
hedsdaempning. Hvor 85%-traktilhastigheden er mere end 20% hgjere
end hastighedsgraensen pa lokalvejene | byzonen, vil der blive etableret
hastighedsdaempning.

Pa trafikveje i byzonen samt pa vejene | landzonen, hvor 85%-fraktil-
hastigheden er mere end 20% hgjere end hastighedsgraensen, vil der |
samrad med politiet blive overvejet hastighedsdaeempende initiativer.
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5.3 ZEndring af hastighedsgraenser

| forbindelse med implementering af hastighedsplanen vil hastigheds-
graensen pa en raekke at kommunens veje blive sendret | overensstem-
melse med de hastighedsgraenser, der er vist pa kortene i bilag A. | for-
bindelse med den arlige planlaegning og budgetlaegning vil det blive be-
sluttet, hvornar og i hvilken raekketalge sendringerne vil ske.

5.4 Borgerfinansiering

Da hastighedsplanen abner mulighed for etablering at 30 /40 km/t ha-
stighedszoner med tilhgrende hastighedsdampning i et stort antal bolig-
omrader, vil tidsperioden for realisering af planen vaere lang, safremt den
alene skal realiseres via kommunale midler. Dertor abnes der i torbindelse
med planen op for, at borgerne ved egenfinansiering kan fa etableret ha-
stighedszoner. Tilsvarende vil borgerne have en mulighed for at kunne fi-
nansiere hastighedsdaempning pa lokalveje, hvor hastighedsniveauet er
for hgjt. Borgerfinansieret hastighedsdaempning skal dog falge de proce-
durer, som er beskrevet | det efterfglgende.

Procedure for borgerfinansieret hastighedsdaempning
Safremt borgerne i et boligomrade eller pa en vejstreekning selv gnsker at
finansiere etablering at en hastighedszone eller hastighedsdaempning pa
en vejstraekning, skal det ske ved en skriftlig henvendelse til Tander
Kommune. Dette geelder uanset om vejene er offentlige eller private feel-
lesveje.

Projektforslag for den enkelte hastighedszone eller hastighedsdaempning
vil blive udarbejdet gennem en dialog mellem Tander Kommune og den
pagaeldende borgergruppe. Tander Kommune forestar mod betaling fra
den pagaeldende borgergruppe planleegning og projektering af hastig-
hedszonen eller hastighedsdeempningen.

Hastighedszoner og hastighedsdeempning skal etableres efter de princip-
per, som er beskrevet | Bekendtgarelse om anvendelse af Vejatmaerkning,
Vejdirektoratet 2006, paragraf 111-119 samt Vejdirektoratets vejregel
"Byernes Trafikarealer, haefte 7 — fartdeempere”.

Nar et projektforslag foreligger, vil Tender Kommune sarge for politiets
0g eventuelle andre myndigheders godkendelse. Det skal tydeliggares, at
hastighedszoner og hastighedsdaempning ikke kan etableres uden politi-
ets godkendelse. Tander Kommune vil ligeledes sta tor hgring at alle be-
rgrte parter forud for en tilladelse samt sta for tilsyn med udfgrelsen.

For private feellesveje gives der sammen med tilladelsen en klagefrist, som
grundejerne skal have i henhold til privatvejsloven.

Inden anleegsarbejdet pabegyndes, skal entreprengren indhente en op-
gravningstilladelse, ligesom der skal indhentes oplysninger om lednings-
nettet i vejen (vand, varme, el, telefon mv.).
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Det skal tydeliggares, at Tender Kommune kun tillader beboerfinansieret
hastighedsdeempning | de omrader, der i hastighedsplanens bilag A er
angivet som 30 / 40 km/t hastighedszoner. Det vil vaere hovedreglen, at
hastighedszoner kun etableres for et helt omrade (som en hastighedszo-
ne) og ikke kun for en enkelt vejstraekning. | saerlige tilfaelde kan der di-

spenseres herfra.

For de byer og sommerhusomrader, der ikke er naevnt i bilag A, vil even-
tuelle gnsker blive vurderet lgbende.
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HASTIGHEDSPLAN - GRAFISK

| det fglgende er der vist et kort for hver af de byer, hvor der er udarbej-
det hastighedsplan. Kortene illustrerer den gnskede / fremtidige hastig-
hedsgraense pa de mest betydende veje samt, hvor der kan etableres ha-
stighedszoner med en generel hastighedsgraense pa 30 / 40 km/t. Desu-
den fremgar vejklassificeringen af kortene. Pa de vejstraeekninger, der er il-
lustreret med gra, er hastighedsgraensen 50 km/t inden for taettere be-
byggelse og 80 km/t uden for taettere bebyggelse.

Der er udarbejdet en hastighedsplan for hver at tglgende byer:
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Byerne er angivet i alfabetisk raekketglge uden nogen torm for priorite-
rng.



Hastighedsplan

Abild

Signaturforklaring

Lokalvej

Fordelingsvej
s Trafikvej

= = = Statsvej
s 30/40 km/t
s G0 km/t

(0 kKm/t

I 30140 km/t zone

Abild

500 Meter

Tonder Kommune

23



Hastighedsplan

Agerskov

Signaturforklaring

Lokalvej

Fordelingsvej
s Trafikve,

= = = Statsvej
s 30/40 km/t
s G0 km/t

e 70 km/t
" 30/40 km/t zone

Agerskov

500

1.000 Meter

24

Tonder Kommune




Hastighedsplan

Arrild incl. Arrild ferieby

Arrild-Arrild Ferieby

Signaturforklaring

Lokalvej

Fordelingsvej

Trafikvej
= = = Statsvej
s 30/40 km/t
s G0 km/t

e 70 KN/t |
0 500 1.000 Meter

I sodokmitzone | p— |

Tonder Kommune

25



Hastighedsplan

26

Bedsted

Signaturforklaring

Lokalvej
Fordelingsvej
Trafikvej
Statsvej

- » 30/40 kmit

e G0 km/t

e 70 kmi/t

" 30/40 kmi/t zone

|

Bedsted

250

500 Meter




Hastighedsplan

Bredebro

Bredebro '

-

R
/| :
'\ =~ }

Signaturforklaring
Lokalvej :
Fordelingsvej i
Trafikvej :
= = = Statsvej :
s 30/40 K/t &\:
e B0 km/t |
e 70 km/t -
I 30/40 km/t zone “_5'3'3- : 1.000 Meter

Tonder Kommune

27



Hastighedsplan

28

Brons

Signaturforklaring

Lokalvej
Fordelingsvej
Trafikvej
Statsvej
» 30/40 kmit
s 60 km/t
e 70 kmi/t

| | 30/40 km/t zone

Bragns

500

1.000 Meter




Badsbgal-Ballum

Hastighedsplan

Signaturforklaring

Lokalvej
Fordelingsvej
Trafikve]
Statsvej
+ 30/40 km/t
s G0 km/t
e 70 km/t
30/40 km/t zone

Badsbgl-Ballum

500

1.000 Meter

29




Hastighedsplan

30

Dastrup

Signaturforklaring

Lokalvej
Fordelingsvej
Trafikvej
Statsvej
» 30/40 kmit
s 60 km/t
e 70 kmi/t

| | 30/40 km/t zone

Dgstrup

250

500 Meter




Hastighedsplan

Frifelt-Vodder

Frifelt - Vodder

Signaturforklaring

Lokalvej
Fordelingsve]
Trafikvej
Statsvej

s 30/40 km/t

s G0 km/t

s {0 km/t

0 500 1.000 Meter
SOAU kIt ZoNe I —"

31




Hastighedsplan

Havneby

S

Signaturforklaring
Lokalve;j

Fordelingsvej

s Trafikve)

= = = Statsvej

s 30/40 km/t
s 60 km/t
() KM/t

B 30740 kmit zone

Havneby

32

Tonder Kommune



Hastighedsplan

Hoajer

A~

Hajer

Signaturforklaring

Lokalvej

Fordelingsvej

Trafikvej

= = = Statsvej

s 30/40 km/t
e 50 kTI/

e 70 kTI/t

I 30/40 km/t zone

0 500 1.000 Meter

Tonder Kommune 33



Hastighedsplan

34

Jejsing-Hostrup

Signaturforklaring

Lokalvej
Fordelingsvej
Trafikvej
Statsvej
» 30/40 kmit
s 60 km/t
e 70 kmi/t

| | 30/40 km/t zone

Jejsing-Hostrup

500

1.000 Meter




Hastighedsplan

Lagumkloster

7
- N

A

Signaturforklaring

Lokalvej

Fordelingsvej
Trafikvej

= = = Statsvej

s 30/40 km/t
s G0 km/t

e 70 km/t

I 30/40 km/t zone

g
\

1.000 Meter

Tonder Kommune 35



Hastighedsplan

Moageltonder

v

M@geltﬁn]der

Signaturforklaring

Lokalvej

Fordelingsvej
s Trafikve)

= = = Statsvej
s 30/40 km/t
e 50 km/t

e 70 km/t

T 30740 kmit zone

200

1.000 Meter

36

Tonder Kommune



Rejsby

Hastighedsplan

Signaturforklaring

L okalvej
Fordelingsvej
Trafikve;
Statsvej

- » 30/40 km/t

s G0 km/t

e 70 km/t

1 30/40 km/t zone

Rejsby

500

1.000 Meter

37




Hastighedsplan

Romo

Signaturforklaring
Lokalvej

Fordelingsve;
Trafikvej

= = = Statsvej
s 30/40 km/t
e G0 km/t

e 70 km/t

4.000 Meter

I 30740 km/t zone

38 Tonder Kommune



Rorkaer

Hastighedsplan

Signaturforklaring

Lokalvej
Fordelingsvej
Trafikve]
Statsvej
- 30/40 km/t
s G0 km/t
e 70 km/t

| 30/40 km/t zone

Rarkaer

250

500 Meter

39




Hastighedsplan

Skaerbaek

\ Skaerbaek

Signaturforklaring
Lokalvej

Fordelingsve;
Trafikvej

= = = Statsvej
s 30/40 km/t
e G0 km/t

e 70 kmi/t
0 50C 1.000 Meter

B so4okmitzone | —

40 Tonder Kommune



Saad

Hastighedsplan

Signaturforklaring

Lokalvej
Fordelingsvej
Trafikve]
Statsvej

+ 30/40 km/t

s G0 km/t

e 70 km/t

30/40 km/t zone

Saad

250

500 Meter

a1




Hastighedsplan

Toftlund

Toftlund =
‘J'
4

Signaturforklaring /
Lokalvej
Fordelingsvej \

s Trafikve)

= = = Statsvej
s 30/40 km/t

70 km/t
= 0 500 .000 Meter

B co0kmitzone | o \

42 Tonder Kommune



Hastighedsplan

Tonder

/

Signaturforklaring

Lokalvej

Fordelingsve]
s Trafikve)

= = = Statsvej
s 30/40 km/t
e G0 km/t
e 70 km/t

T 30/40 km/t zone

Tander

Hﬁﬂﬂu Meter

Tonder Kommune

43




Hastighedsplan

Visby

i

Signaturforklaring

Lokalvej

Fordelingsvej
s Trafikve)

= = = Statsvej
s 30/40 km/t
s G0 km/t

— 70 km/t
I 30/40 km/t zone

500 Meter

Tonder Kommune



Hastighedsplan

Oster Hojst

Dster Hgjst

Signaturforklaring

Lokalvej

Fordelingsve]

Trafikvej
= = = Gtatsve
s 30/40 km/t
e G0 km/t

w70 kmit

T 30/40 km/t zone

250

500 Meter

Tonder Kommune

45




