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5.3 Planforslag 2.2 alternativ lgsning med separering af trafik i forbindelse med ny

skole ved placering 2

Den alternative lgsning er at opdele trafikken, sdledes at foraeldre som karer deres bgrn
i skole benytter Termevej, hvor der etableres en "Kiss and Ride” for enden af vejen for
at gare det muligt at seette barnene af uden at spaerre vejen.

Skolebusser og personale pa skolen benytter Kagebgl til at komme frem til skolen.

De to veje forbindes at en ny fzelles sti som fares hele vejen langs bade Termevej og
Kagebgl og samles bag ved eksisterende parcelhuskvarter med en forbindelse langs
leehegn ved fodboldbanerne.

Denne made sikre at trafikken deles op pa to lokaliteter frem for at alt trafik skal ind og
ud af samme kryds.

Termevejs udformning mod Nissumsgade/Hjemstedvej er dimensioneret med karekur-
ver for en 12 m bus med kgremade A.

Kagebgls udformning er udarbejdet saledes at det er muligt at fare en 15 m bus kan
komme rundt med keremade B, dog uden at overskride midterlinjen pd Hjemstedvej
ved hgjresving ud fra Kagebagl.

Figur 12 — Oversigtskort med planforslag 2.2.
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5.3.1 Arealerhvervelse
Der eksproprieres grunden p& matrikel 64 for at skabe plads til at forleegge Kagebal og
derned skabe et forsat kryds. (UDGAR)

Matrikel 64 — 1.835 m?

Figur 13 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.2

Der er taget hgjde for at der skal veere plads til en tilslutningsrabat pa 0,5 m langs stien
ved Termevej.

Figur 14 - Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.2

Matrikel 2583 — 298 m?

| alt skal sdledes arealerhverves 2133 m?.
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5.4 Planforslag 2.3 lgsning ved placering 2 med vejadgang fra Termevej

Denne udformning er udarbejdet i et forsgg pé at forbedre den eksisterende krydsud-
formning ved Termevej.

Termevejs afrundinger mod Nissumsgade/Hjemstedvej er udfart med karekurver for en
12 m bus med kgremade A.

Den eksisterende dobbeltrettede cykelsti langs Hjemstedvej fares over ved krydsningen
mellem Hjemstedvej og Melbyvej. Den dobbeltrettede faellessti langs Termevej er pro-
jekteret med 1,0 m skillerabat pa hovedparten af straekningen mod eksisterende vejs
kgrebanekant, skillerabatten indsnaevres pa straekningen ud for den eksisterende dagin-
stitution. Stiens bredde er 2,5 m, med en yderrabat pa 0,5 m. Efter vejadgangen til
idreetscenteret breddeudvides den eksisterende del af Termevej til to kerespor 4 3,0 m,
og vejen forleenges frem til skoleplacering 2, hvor vejen afsluttes med en vendeplads
dimensioneret til bustrafik.

Den haevede flade samt heller pa Hjemstedsvej fiernes i forbindelse med at krydset
udvides og kantstenslinjen rettes ud pa en kortere streekning. Beleegningen i den haeve-
de flade ville ikke kunne klare den fremtidige bustrafik, da belastningen fra bussernes
svingbevaegelser pa sigt vil vride stenene Igse og resultere i en hullet beleegning. Samti-
dig med at den haevede flade fjernes, etableres der ubetinget vigepligt fra Termevej ud
pa Hjemstedsvej.

Der etableres en ny haevet flade ved krydset Hjemstedvej/Melbyvej for at sikre en bed-
re krydsning for cyklisterne.

Lasningen vil kreeve en dispensation fra lokalplanen for matrikel 2583, da det laehegn
som er placeret langs Termevejs sydside vil blive bergrt af lgsningen.
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Figur 15 — Oversigtskort med planforslag 2.3.

5.4.1 Arealerhvervelse
Der er projekteret med 0,5 m rabat samt yderligere 1,0 m pé bagside af sti.

Matrikel 2583 - 298 m?

Figur 16 - Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.3

Matrikel 2583 - 138 m?
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Figur 17 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.3
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Matrikel 2581 - 8100 m?
Matrikel 2545 - 950 m?
Matrikel 2569 - 725 m?

Figur 18 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.3

| alt skal sdledes arealerhverves 10211 m?.
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5.5
5.5.1

5.5.2

Anlaegsoverslag — Krydset Hjemstedvej/Gesingvej

Krydset Hjemstedvej/Gesingvej — planforslag 2.1

Beskrivelse

Vurderet anleegspris,
kr. ekskl. moms.

Anlaegsomkostninger i alt + 15 % uforudsete 2.540.000,-
Opmaling og projektering, ekskl. udbud og tilsyn 240.000,-
Arealerhvervelse omkostninger (1845 m2) 645.750,-
Samlet overslag - planforslag 2.1 3.425.750,-

Krydset Hjemstedvej/Gesingvej kombineret med separering af trafik — planfor-

slag 2.2

Beskrivelse

Vurderet anleegspris,
kr. ekskl. moms.

Anlaegsomkostninger i alt + 15 % uforudsete 3.930.000,-
Opmaling og projektering, ekskl. udbud og tilsyn 320.000,-
Arealerhvervelse omkostninger (1845 m2) 645.750,-
Samlet overslag - planforslag 2.2 4.895.750,-
www.niras.dk Tender kommune: 19
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5.5.3

Krydset Hjemstedvej/Termevej, med vejadgang til skoleplacering 2 — planforslag

2.3

Beskrivelse

Vurderet anleegspris,
kr. ekskl. moms.

Anlaegsomkostninger i alt + 15 % uforudsete 3.130.000,-
Opmaling og projektering, ekskl. udbud og tilsyn 310.000,-
Arealerhvervelse omkostninger (10211 m2) 800.000,-
Samlet overslag - planforslag 2.3 4.240.000,-
www.niras.dk Tender kommune: 20
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6.1
6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

TRAFIKSIKKERHEDSMZASSIG VURDERING

Dette afsnit er udarbejdet af NIRAS trafiksikkerhedsrevisor Anders Muller, som har
gransket de fire skitseforslag udarbejdet til dette notat. Kommentarerne skal laeses som
forbedringsmuligheder til Igsningsforslagene, for at gge trafiksikkerheden yderligere i
de valgte alternativer.

Generelle forhold

Dobbeltrettede cykelstier

Generelt er enkeltrettede stier mere sikre end dobbeltrettede stier. Der er risiko for
mgdeuheld pa stierne, ligesom der let kan opsta konflikt mellem gaende og cyklister i
hver retning. Der er ofte konflikt med at fa afsluttet dobbeltrettede stier i enderne, hvor
cyklisterne skal skifte til den korrekte side af vejen.

Dobbeltrettede stier i by skal veere mindst 2,5 m brede. Det méa forventes, at en skolesti
genererer en del cykeltrafik, hvorfor stien som minimum ber veere 3,0 m bred. Lokal-
kendskab ma afgere, om stien skal veere endnu bredere for ogsa at tage hgjde for gaen-
de.

En dobbeltrettet sti skal adskilles fra karebanen med en skillerabat pd mindst 1,0 m og
gerne op til 3,0 m. Ved sideveje bar rabatbredden reduceres til 0 m, mens stien bliver
adskilt fra kerebanen med en kantsten over 20 m for at tydeligggre konflikten mellem
cyklister og svingende bilister.

Vejbelysning i de nye kryds

Det anbefales generelt, at kryds, hvor lette trafikanter krydser en starre vej, er belyst.
Safremt krydset ombygges til rundkersel eller signalreguleret kryds, skal krydsene veere
belyst.

Foranstaltninger ved cykelsti krydsninger

Pa starre veje bar der etableres krydsningsheller, sa det er lettere og mere sikkert at
krydse vejen i 2 tempi. Det anbefales generelt, at cyklister krydser veje samme sted som
bilister, da bilister i forvejen er fokuseret pa konflikten i kryds. Alternativt anbefales det
kraftigt, at der bliver anlagt en krydsningshelle eller lignende, der kan tydeliggere
krydsningen.

Fartdeempere pa skoleveje

Det anbefales generelt, at vejen anlaegges til den hastighed, som er geeldende pa straek-
ningen og som trafikkens art og maengde kreever. Safremt vejen ikke kan anlaegges, sa
det fales naturligt at kere med den gennerelle hastighedsbegraensning pa 50 km/t, sa
bor der hgjst veere 150 m mellem de hastighedsdeempende foranstaltninger. Ha-
stighedsdeempende foranstaltninger kan indteenkes i den overordnede planlaegning, sa
de for eksempel ogsa virker som krydsningsheller for trafik fra sideveje/stier
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6.1.5

6.1.6

6.2
6.2.1

Forseetning af 4 vejs kryds

Det frarades generelt at etablere 4 vejs kryds. | stedet bgr der etableres 2 forsatte 3 vejs
kryds. Safremt der skal etableres et 4 vejs kryds anbefales det, at krydset bliver signal-
reguleret. 4 vejs kryds er generelt mere uheldsbelastede en 2 forsatte 3 vejs kryds. Det
skyldes, at vigepligten femstar let og tydeligt pa 3 vejs kryds modsat 4 vejs kryds.

Forvarsling af stop- eller vigepligt for kryds
Forvarsling anvendes kun, hvor vigepligten kommer uventet eller den er eendret som
falge af krydsombygning. Det vurderes ikke at blive aktuelt under naerveerende forhold.

Specifikke forhold

Termevej, ved planforslag 1.1

Stikrydsningen foregar udenfor selve krydset, hvor Melbyvej har forbindelse til Hjem-
stedvej. Safremt der kan skabes en mere sikker krydsning, ber der anlaegges en haevet
flade eller en krydsningshelle, i stedet for den nuveerende af lgsnings skolebgrn skal
krydse to spor.

Bgrnehaven Regnbuen ligger i samme side som den dobbeltrettede cykelsti. Det ma
forventes, at der er seerlig stor trafik til bgrnehaven i samme periode, som der er megen
stor trafik pa cykelstien. Konflikten kan reduceres ved at anlaegges 2 enkeltrettede stier
eller anlaegge den dobbeltrettede sti i den modsatte side af Termeve;.

Der er etableret hastighedsdeempende foranstaltninger i krydset Hjemsted-
vej/Nissumgade/Termevej. Der forventes en gget trafik i krydset, hvorfor det grundigt
skal overvejes om hele krydset skal bygges om.
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6.2.2 Kagebgl - alternativ med kanaliseringsanleeg ved planforslag 2.1

Figur 19 — Kanalisering med venstresvingsbane

Det vil vaere problematisk at anleegge en kanalisering mod Kagebgl. Venstresvingsbanen
vil besveerliggere sving venstre ud og navnlig venstre ind mod Gesingvej. Det skyldes, at
den svingende trafik skal krydse venstresvingsbanen beregnet for trafik mod Kagebal. |
stedet kan de 2 3-vejskryds signalreguleres som et samlet signal. Det bar overvejes, at
anlaegges cykelstien langs Kagebgl i vejens nordgstlige side, da den der lettere vil kunne
integreres i et signalreguleret kryds.

www.niras.dk Tgnder kommune:
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7.1

7.2

7.3
7.3.1

SAMMENFATNING OG ANBEFALING

Valget mellem enten at ombygge krydset ved Hjemstedvej/Termevej i forbindelse med
skoleplacering 1, eller i stedet at ombygge krydset Hjemstedvej/Gesingvej ved skolepla-
cering 2, er forbundet med flere hensyntagen. Bade hensynet til de trafiksikkerheds-
maessige forhold, hvor krydsene vil blive centrale for den fremtidige skolevej. Ud over
trafiksikkerheden er der et hensyn til de fremtidige udviklingsmuligheder i omradet,
hvor krydsombygning der veelges kan sikre muligheden for en gget trafikmeengde pa
sigt. Senere anlaegsbevillinger til krydsforbedringer, kan herefter gives i den takt, som
fremtidige behov viser det ngdvendigt. Herunder i de fglgende afsnit, vil nogle af oven-
naevnte hensyn blive belyst.

Trafiktal
Det vurderes, at nuvaerende - og estimerede fremtidige trafiktal, ikke indikere stgrre

udvidelser af krydsene geeldende for begge lokaliteter. Specielt i forhold til signalregule-
ring af krydsende, for eventuelt at regulere trafikstrammene i spidstimerne bade i mor-
gen- og eftermiddagssituationen. Dette vurderes fgrst at kunne blive aktuelt, i takt med
byudviklingen vest for de nye skoleplaceringer, og med udbygning af flere tilsluttende
veje vest for hhv. Kagebgl og Termevej.

Rundkarsel

Krydslgsninger med rundkarsler pa begge lokaliteter, har veeret drgftet og skitseret pa
et meget overordnet niveau, og blev efterfglgende fravalgt som Igsninger i dette notat.
Fravalget skyldes primeert, den begraensede plads indenfor eksisterende vejskel ved de
to krydsplaceringer, hvilket ville kreeve et starre arealerhvervelse fra ejendomme med
skel op imod krydsene. Muligheden for at tilkoble de nuvaerende veje i et ordenligt
vejforlgb, er ligeledes vurderet for darlige for, at en lgsning med rundkarsel ville kunne
anbefales. Minirundkarsler med en reduceret midterg, vurderes heller ikke at veere den
rigtige lgsning. Det er vurderet i forhold til, at busser og sterre keretgjer har en darlig
karselsdynamik gennem denne type rundkarsel, og med viden om at der fremtidigt
forventes skolebusser flere gange dagligt til og fra skolen.

Anbefaling af vejgeometri for krydset Nissumvej/Hjemstedvej/Termevej

Nuveerende vejgeometri Krydset Nissumvej/Hjemstedvej/Termevej

Krydset Nissumvej/Hjemstedvej/Termevej, er i dag trebenskryds med ubetinget vige-
pligt fra Termevej. Krydset er trafiksaneret bade med en heaevet flade samt forseetnings-
heller, og der er kun anlagt fortov pa Nissumvej og gstsiden af Hjemstedvej, samt er der
fornyligt anlagt en dobbeltrettet sti pa vestsiden af Hjemstedvej. Den geometriske ud-
formning af de eksisterende forhold i vejkrydset er meget trang, og er ikke optimal for
den fremtidige bustrafik, som forventes at skulle kgre til og fra skole. Det er dog muligt
for busser ved keremade B, at komme gennem krydset med den eksisterende geometri.
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7.3.2

7.4
74.1

7.4.2

7.5

Anbefalet valg af vejgeometri i krydset Nissumvej/Hjemstedvej/Termevej
Etableres den nye skolevej med forbindelsen gennem Termevej, vurderet planforslag
1.1 at veere det bedste alternativ. Fjernelse af den eksisterende haevede flade forbedrer
karselsdynamikken for busser gennem krydset, og ved fjernelse af forsaetningsheller
med beplantning forbedre oversigten fra Termevej. Der kunne i stedet anlaegge ny fart-
deempende foranstaltning, enten ud for Melbyvej som skitseret. Alternativ kunne et
fartdeempende bump placeres midtvejs pd Termevej, eller umiddelbart far krydset pa
Nissumvej. Valget af dobbeltrettet faellessti giver mening som forlaengelse af det eksi-
sterende sti i omréadet. Ved placering af stien i sydsiden af Termevej, undgas en ekstra
vejkrydsning pa vejen frem til den nye skoleplacering. @nskes der et billigere alternativ,
kunne krydsombygningen ngjes med at omfatte en fjernelse forseetningshellerne i kryd-
set, hvilket vil give den ngdvendige plads og oversigt i krydset.

Anbefaling af vejgeometri for krydset Hjemstedvej/Gesingvej

Nuveerende vejgeometri i krydset Hjemstedvej/Gesingvej

Krydset Hjemstedvej/Gesingvej har de starste udfordringer, set i forhold til den eksiste-
rende geometri. Vejgrene fra Gesingvej og Kagebal ligger indbyrdes forsatte, dog ikke
med den anbefalede minimumsafstand som vejreglerne anbefaler p 30 m. Derudover
har Gesingvej en meget spids vejtilslutning med Hjemstedvej, hvilket ville blive forringet
yderligere, ved en forggelse af afstanden mellem de to vejgrene hvor Gesingvej forlaeg-
ges mod syd.

Omvendt frarades firebenede krydslgsninger baseret pa uheldsstatistikker, da det viser
sig at i denne type kryds, sker flere uheld der relatere sig til overset vigepligt. Denne
tese forsteerkes af, at i vejkrydset ogsé befinder sig to dobbeltrettede cykelstier, der
medes netop pa dette sted. Dobbeltrettede cykelstier frarades med et trafiksikkerheds-
hensyn, som ogsa pointeres i afsnit 6. Enkeltrettede stier fortraekkes trafiksikkerheds-
maessigt i byer, pga. den teettere trafik og et hgjere antal sideveje.

Fordelen ved etablering af et firebenede kryds er, at det lettere kan ombygges til et
signalreguleret kryds, frem for et kryds med 2 forskudte vigepligtsregulerede 3 vejs
kryds.

Anbefalet valg af vejgeometri i krydset Hjemstedvej/Gesingvej

Etableres den nye skolevej med forbindelsen gennem Kagebgl, vurderes en forseetning
af de to eksisterende vejtilslutninger vist af planforslag 2.1, at veere den bedste Igsning.
Denne lgsning kan ogsa kombineres med en krydsningshelle, hvis der gnskes en mere
tryg vejkrydsning af Hjemstedvej for skolebgrn pa vej til skolen.

Konklusion

Forggelse af motortrafik i krydsene forbundet til skoleplacering 1 og 2, vurderes ikke at
fa nogen veesentlig indflydelse pa trafikafviklingen i krydsene. Trafikforagelsen pa veje-
ne afledt fra skolens placering vest for Hiemstedvej, vurderes til at vaere begraenset, og
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vil ikke bidrage til en betydende stigning af eksisterende &rsdagntrafik(ADT). Den eksi-
sterende ADT er forvejen ikke er problematisk hgj den ligger mellem 1300-1800 karetg-
jer, og farst ved ADT beliggende mellem 3000-3500 kgretgjer vurderes det at pavirke
fremkommeligheden, hvor der bgr overvejes hvilke yderligere tiltag der gares, for at
forbedre kapaciteten i krydsene.

Umiddelbart er planforslag 1.1, den Igsning som bedst kan anbefales af ovenstdende, i
forhold til ny skolevej til ny skole ved placering 1. Omkostningerne til krydsombygnin-
gen og vejopgradering af Termevej, kan holdes nede pa et fornuftigt niveau, pga. det
begreensede omfang af anleegsarbejder i forbindelse med Igsningen.

| forbindelse med ny skole ved placering 2, vurderes det at planforslag 2.2 er den bedste
lzsning, pa trods af anleegsomkostningerne er sterst af de tre alternativer. Ved at forde-
le trafikken til skolen til to mulig adgangsveje, vil treengslen omkring morgenspidstimen

vaere reduceret, og dermed fa det forventes at trafikken karer mere jeevnt.

Ved at veelge Gesingvej som anbefalede vej til skolen ved placering 2, ledes en stor del
af trafikken udenom midtbyen, hvilket vil pafare feerre gener for beboere nzer de cen-
trale fordelingsveje Melbyvej og Nissumgade.
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3.1

3.2

BAGGRUND

| forbindelse med undersggelser for fremtidige skoleplaceringer for ny skole i Skaerbaek,
gnsker Tender Kommune belyst mulighederne for ombygning af eksisterende kryds pa
skolevejsforbindelsen, til skoleplaceringer for henholdsvis placering 1 og placering 2. De
to kryds er tilknyttet til hver sin skoleplacering. Derudover belyses et tredje alternativ,
planforslag 2.2 som en kombineret Igsning, hvor skolebusser, personale og cyklister
henvises til Kagebgl, og den resterende motortrafik henvises til Termevej og en afsaet-

ningsplads der anlaegges for enden af vejen.

INDLEDNING

Fglgende analyse vil redeggre for forudsaetninger for opgaven, herunder registrerede
trafiktal for de centrale veje, som grundlag til vurdering af den forventede fremtidige
trafik, samt geeldende hastighedsbegraensninger i omradet og andre vejgeometriske for
udszetninger.

FORUDSATNINGER

Nuvarende trafiktal
Gesingvej < M?d Pst < Mo.,d Vest
ADT | LVADT Cykler | ADT | LV ADT Cykler
2008 699 71 - 673 65 -
2014 651 84 - 653 75 -
2015 612 71 17| 577 74 8
) ) Mod Syd Mod Nord
Hjemstedvej v.
kagebgl ADT | LVADT | Cykler | ADT | LVADT | Cykler
2012 881 38 - 818 32 -
2014 815 58 - 816 55 -
2015 862 58 14| 795 65 16
Hjemstedvej v. Mod Syd Mod Nord
Vestre Alle ADT | LVADT | Cykler | ADT | LVADT | Cykler
2013 873 46 39| 863 48 61
. Mod @st Mod Vest
Melbyvej = = = <
ADT | LVADT Cykler | ADT | LV ADT Cykler
2008 233 19 - 203 15 0

Figur 2 — Tabel med trafiktaellinger udtrukket i Mastra

Fremtidig scenarie

Ved opfgrsel af ny skole som planlagt enten ved placering 1 eller placering 2, vil dette
medfgre en gget trafikmaengde pa bolig og fordelingsvejene, der har forbindelse til
skoleplaceringerne i den gstlige del af Skaerbaek. Det er primzert Gesingvej, Hjemstedvej
og Kagebgl, der vil blive pavirket af den ggede trafikmangde. Den ggede trafikmaengde
beregnes udgangspunkt i tal, vedrgrende skolens forventede st@rrelse, samt antallet af
elever og personaler der til dagligt har @erinde pa skolen. Ténder kommune har oplyst
felgende data:
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Skolens stgrrelse: 6500 kvadratmeter
Antal elever: 550 (575%*)
Antal personaler: 86 (lzerere, paedagoger, teknisk/administrative)

* - inkl. specialklasseelever, som fortrinsvis befordres i taxa.

Udover biltrafikken gges, vil vejene ogsa fremtidig skulle betjene den bustrafik til og fra
skolen. Tgnder Kommune har oplyst, at de forventer 4 busser dagligt til skolen om mor-

genen, og 4 busser med 2 afgange hver om eftermiddagen.

Hvis skolebusserne har standardstgrrelse, kan det forventes, at der kommer ca. 50
elever pr. bus, og altsa 200 i alt om morgenen. Det efterlader 350 elever, der benytter
andre transportformer, hvoraf 22% ifglge Miljgstyrelsens publikation om turrater kan
antages at ankomme til skolen i bil ligesom 62% af personalet. | alt vil ca. 75 elever og

ca. 50 personaler kunne forventes at benytte bil til transport.

Hvis der antages et gennemsnitligt fravaer pa 10%, og medregnes 5 taxaer til specialklas-
seelever, ma det derfor forventes, at i alt ca. 120 biler vil ankomme til skolen inden for
et kort tidsrum i morgenspidstimen, og at ca. 70 biler vil kgre fra skolen i samme tids-

rum (kun personalets biler kan forventes at blive ved skolen).

Den samlede mangde genererede bilture pr. hverdag er det dobbelte af dette, altsa i
alt 380 bilture. Hvis der regnes med 200 skoledage pa et ar, bliver dette omregnet til en
ADT pa 210 biler. Trafikken antages at fordele sig pa fglgende made, der harmonerer
med eksisterende ADT pa de forskellige tilfaldsveje: Nissumgade (40%), Melbyvej (10%),
Gesingvej (30%), Hijemstedvej mod syd (20%).

www.niras.dk

Tgnder kommune: 2

Krydsanalyser for Tander kommune



3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.24

Pa baggrund af ovenstaende redeggres det herunder, om et plausibelt fremtidigt billede

af trafikforggelsen pa vejene.

[Nissumgade

ADT ~ 1800 (2016)

Ny skole A R <
placering 1 < N Melbyvej ¢
y L T|ADT ~ 525 (2016) [*C
N ke
ADT ~ 250 {2016} @get trafik retning mod-skole

y :

ﬂ' 1 - [Hiemstedvej Nord
ADT ~ 1800 (2016) | =/

s e

Ny skolevej ad Kagebal

ADT ~ 250 (2016)
)
)

Gesingvej
ADT ~ 1275 (2016)

Hjemstedvej Syd
ADT ~ 1050 (2016

Figur 3 — Kort med nye skole placeringer, samt vurderede trafiktal efter dbning af skolen

© SDFE

[ — —

Gesingvej
Gesingvej nuvaerende ADT (612+577=1190) + 1,5 procent opskrivning pr. ar, dvs. ADT
2016 er ca. 1200 kgretgjer.

Efter skolens abning vil ADT vaere 1200 + (30% * 210) = 1265 kgretgijer.

Melbyvej
Melbyvej nuvaerende ADT (233+203=437) + 1,5 procent opskrivning pr. ar, dvs. ADT
2016 er ca. 500 kgretgjer.

Efter skolens abning vil ADT vaere 500 + (10% * 210) = 520 kgretgijer.

Nissumgade

ADT er ikke kendt pa Nissumgade nord for Termevej, men vurderes ud fra de gvrige
trafikteellinger at ligge pa omkring 1700 kgretgjer. Med skoletrafikken stiger denne med
40% af 210 kgretgjer til 1785 kgretgjer i alt.

Hjemstedvej

ADT er ikke kendt pa stykket syd for Gesingvej, men vurderes ud fra de gvrige trafiktael-
linger at ligge pa omkring 1000 kgretgjer. Med skoletrafikken stiger denne med 20% af
210 kgretgjer til 1040 kgretgjer i alt.
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3.2.5

33

P3 stykket mellem Gesingvej og Melbyvej er nuvaerende ADT (862+795=1657) + 1,5 pro-
cent opskrivning pr. ar, dvs. ADT 2016 er ca. 1680 kgretgjer.

Da skoletrafikken vurderes af fordele sig med 50% fra bade nord og syd stiger ADT uan-
set placering af adgangsve;j til skolen med 105 kgretgjer pa stykket til i alt ca. 1785 kgre-
tgjer.

Spidstimetrafik
Det ma som sagt forventes, at en stor del af skoletrafikken vil vaere koncentreret om-
kring skolens abning om morgenen, hvor i alt ca. 120 biler vil ankomme til skolen inden

for et kort tidsrum, og ca. 70 biler vil kgre fra skolen.

Pa stykket af Hjemstedvej, der gar forbi de to alternative adgangsveje til skolen, fremgar
det af trafikteellingerne, at der i morgenspidstimen kgrer ca. 90 biler i nordgstgaende
retning og 40 biler sydvestgdende. Med ca. 60 kgretgjer kgrende mod skolen fra bade
nord og syd, vil den nye trafik altsa betyde ca. en fordobling i forhold til, hvad der kgrer
i dag.

Om eftermiddagen er der lidt mere eksisterende trafik pa Hjemstedvej, med 80-90
kgretgjer i hver retning i de timer, hvor der kan forventes skoletrafik. Skoletrafikken ma
dog forventes at fordele sig ud over et noget stgrre tidsrum om eftermiddagen; i hvert
fald pa to forskellige afhentningstidspunkter, hvor der kgrer ca. 35 biler til og ca. 60
biler vaek fra skolen. Dermed har den samlede trafikmaengde omtrent den samme stgr-

relse som i morgenspidstimen.

Det vurderes, at et prioriteret kryds fortsat vil kunne afvikle trafikken fint. Selvom der
sker op mod en fordobling af trafikmaengden i spidstimen, er det stadig beskedne trafik-

mangder, der er tale om.

Vejgeometriske forudsaetninger
Begge kryds ligger indenfor byzonen, med galdende hastighedsbegransning pa 50
km/t. Nedenstaende forudsaetninger er udledt pa baggrund af grundkortsmateriale, der

kan veaere afvigelse fra de faktiske forhold.

Det forudsaettes at Gesingvej er udlagt med en kgrebanebredde pa 5,5 -6,0 m, med
rabatbredde pa 2 m syd for vejen, og rabatbredde pa 3 m nord for vejen, hvoraf 2 m

udggr en dobbeltrettet cykelsti. Vejudlaegget er vurderet til ca. 10,5 - 11 m bredt.

Hjemstedvejs kgrebanebredde er varierende bredde pa den undersggte straekning, men
det forudszettes den dominerende vejbanebredde er 7,0 m. Rabatter ligeledes i varie-
rende bredde mellem, dog vurderes den gennemsnitlige rabatbredde til 4,5 m. Herved
er det totale vejudlaeg vurderet til 16 m bredt. Der er allerede dobbeltrettet cykelsti gst
for Hjemstedvej frem til Melbyvej, der ved krydset med Melbyvej skifter over til mod-

satte side af Hjemstedvej, som ender i krydset ved Termevej.
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4.1

Det forudsaettes at Termevej er udlagt med en kgrebanebredde pa 6,0 m, med rabat-
bredder pa hhv. 5,2 m og 2,8 mi hver sin side af vejen. Samlet vejudlaeg er saledes 14
m bredt.

Vejudlaegget ved Kagebgl, er malt pa matrikelkortet til at udggre 20 m, det forudsaettes

at den fremtidige kgrebanebredde bliver udlagt 6,0 m mellem kgrebanekanter.

KRYDSET NISSUMSGADE / HIEMSTEDVEJ / TERMEVEJ — SKOLEPLACERING 1

Eksisterende forhold

Det eksisterende kryds mellem Nissumsgade/Hjemstedvej og Termevej, er i dag anlagt
som T-kryds med hgjre vigepligt. Termevej tilsluttes Nissumsgade/Hjemstedvej naesten
vinkelret. Krydset er i dag anlaeg som en haevet flade med bestdende af betonsten i en
forventet tykkelse pa 7-10 cm. Ramperne op til den havede flade er i asfalt afmaerket
med 3 raekker skaktern. Ud for asfaltramperne pa Nissumsgade og Hjemstedvej er der i

dag vejforsaetninger i form af kantstensbegranset heller med beplantning.

Termevej er i dag ikke betydeligt trafikeret. Termevej betjener boligomradet ved Lergra-
vene samt bgrnehaven vest for krydsomradet. Derudover er der vejadgang til og fra
Skaerbaek Fritidscenter. P4 den sydlige side af Termevej er der i dag et lebzlte, som er
indeholdt i den gldende lokalplan for omradet. Det er Tender Kommune som ejer

matriklen med lebaltet.

Nissumsgade/Hjemstedvej fungerer som en fordelingsvej, og er i dag trafiksaneret i
retning syd for Termevej og ved tilslutningen fra Termevej, i form af vejforsaetninger og

hzaevede flader ved sidevejstilslutninger ved Kagebgl.

Der kgrer en gennemkgrende bus pa Hjemstedvej i dag, det drejer sig om rute 285 der
har stop pa Nissumgade nzer Storegade, og pa Hjemstedvej ved Kildebakken syd for

krydset med Gesingve;.
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4.2

Figur 4 — Orthofoto visende krydset mellem Nissumsgade/Hjemstedvej/ Termevej

Planforslag 1.1 krydsombygning i forbindelse med ny skole ved placering 1
Denne udformning er udarbejdet i et forsgg pa at forbedre den eksisterende krydsud-

formning.

Termevejs afrundinger mod Nissumsgade/Hjemstedvej er udfgrt med kgrekurver for en

12 m bus med kgremade A.

Den eksisterende dobbeltrettede cykelsti langs Hjemstedvej fgres over ved krydsningen
mellem Hjemstedvej og Melbyvej. Den dobbeltrettede faellessti langs Termevej er pro-
jekteret med 1,0 m skillerabat pa hovedparten af streekningen mod eksisterende vejs
korebanekant, skillerabatten indsnaevres pa straekningen ud for den eksisterende dagin-
stitution. Stiens bredde er 2,5 m, med en yderrabat pa 0,5 m. For enden af Termevej
anlaegges der en kombineret afsatningsplads og vendeplads, som afsaetningsmulighed

for skolebgrn til skolen.

Den haevede flade samt heller pa Hjemstedsvej fjernes i forbindelse med at krydset
udvides og kantstenslinjen rettes ud pa en kortere straekning. Beleegningen i den haeve-
de flade ville ikke kunne klare den fremtidige bustrafik, da belastningen fra bussernes
svingbevaegelser pa sigt vil vride stenene Igse og resultere i en hullet belaegning. Samti-
dig med at den hzaevede flade fjernes, etableres der ubetinget vigepligt fra Termevej ud

pa Hjemstedsvej.

Der etableres en ny havet flade ved krydset Hjemstedvej/Melbyvej for at sikre en bed-

re krydsning for cyklisterne.
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Lgsningen vil kreeve en dispensation fra lokalplanen for matrikel 2583, da det laehegn

som er placeret langs Termevejs sydside vil blive bergrt af Igsningen.

Figur 5 — Oversigtskort med planforslag 1.1, ved Termevej.

4.2.1 Arealerhvervelse

Der er projekteret med 0,5 m rabat samt yderligere 1,0 m pa bagside af sti.

Matrikel 2583 - 298 m?

Figur 6 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 1.1
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Matrikel 2583 - 138 m?

Figur 7 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 1.1

Matrikel 2581 - 1302 m?
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Figur 8 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 1.1
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| alt skal saledes arealerhverves 1738 m2.

4.3 Anlaegsoverslag — Krydset Nissumsgade/Hjemstedvej/Termevej

4.3.1 Forudseetninger for overslag
De beregnede anlaegsoverslag er baseret pa opmalte flademangder, der er udtrukket
fra de enkelte Igsningsforslag herunder. Afremningsdybder i forhold til bestemmelse
jordmaengder, og belaegningstykkelser for asfalt til hhv. vej og sti, bygger pa erfaringer
fra lignende projekter. Enhedspriserne som indgar i overslagsberegningerne, er baseret

pa erfaringspriser fra lignende projekter, der har udbud i licitation i 2016.

4.3.2 Krydset Nissumsgade/Hjemstedvej/Termevej — planforslag 1.1

Beskrivelse Vurderet anlagspris,
kr. ekskl. moms.
Anlaegsomkostninger i alt + 15 % uforudsete 1.400.000,00
Opmaling og projektering, ekskl. udbud og tilsyn 175.000,00
Arealerhvervelse omkostninger (1738 m2) 600.000,00
Samlet overslag - planforslag 1.1 2.175.000,00
www.niras.dk Tonder kommune: 9
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5.1

5.2

KRYDSET HIEMSTEDVEJ / GESINGVEJ — SKOLEPLACERING 2

Eksisterende forhold
Det eksisterende kryds mellem Hjemstedvej og Gesingvej, er i dag anlagt som 2 forskud-
te vigepligtsregulerede 3 vejs kryds. Gesingvej rammer Hjemstedvej midt i en kurver,

hvilket forringer oversigtsforholdene ad Hjemstedvej i retning mod sydvest.

Gesingvej er i vurderet trafikeret, specielt benytter mange lastbiler vejen illustreret ved
en lastbilprocent pa 11,7, primaert med varekgrsel til Remg i retning sydvest ad Hjem-
stedvej. Der er for nyligt skiltet med gennemkgrsel til Remgdeemningen/rute 11 for-
budt for lastbiler, hvilket fremadrettet vil reducere lastbilprocenten betragteligt i for-
hold til 2015 tzellingen.

Hjemstedvej fungere som en fordelingsvej, og er i dag trafiksaneret i retning nordgst for
Gesingvej, i form af vejforsaetninger og haevede flader ved sidevejstilslutninger ved

Kagebgl og Termeve;.

Der kgrer en gennemkgrende bus pa Hjemstedvej i dag, det drejer sig om rute 285 der
har stop pa Nissumgade nzer Storegade, og pa Hjemstedvej ved Kildebakken syd for

krydset med Gesingve;j.

Figur 9 — Eksisterende kryds mellem Hjemstedvej og Gesingvej.

Planforslag 2.1 krydsombygning i forbindelse med ny skole ved placering 2
Denne udformning er udarbejde i et forsgg pa at skabe et forsat kryds og en sikker
krydsning for cyklisterne. Der er lagt op pa til et tveersnit med 7,0 m kgrebane, en skille-
rabat pa 1,0 m samt en dobbeltrettet sti pa 2,5 m. Krydsudformningen er udarbejdet
sdledes at det er muligt at fgre en 15 m bus kan komme rundt med kgremade B, dog

uden at overskride midterlinjen pa Hjemstedvej ved hgjresving ud fra Kagebgl.
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Der er indtegnet en vendeplads for enden af Kagebgl som er dimensioneret efter en bus
uden bakning i forhold til Vejreglerne. Der er benyttet en R = 11 m. Denne vendeplads
er blot for at angive at det er muligt at vende med en bus for enden. Den endelige pla-

cering fastleegges senere nar skoleplaceringen kendes.

Figur 10 — Oversigtskort med planforslag 2.1, ved Kagebgl.
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5.2.1 Arealerhvervelse

Der eksproprieres grunden pa matrikel 64 for at skabe plads til at forleegge Kagebgl og
derned skabe et forsat kryds. (UDGAR)

Matrikel 64 — 1.835 m?

Figur 11 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.1
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5.3 Planforslag 2.2 alternativ Igsning med separering af trafik i forbindelse med ny

skole ved placering 2
Den alternative lgsning er at opdele trafikken, saledes at foraeldre som kgrer deres bgrn
i skole benytter Termevej, hvor der etableres en ”Kiss and Ride” for enden af vejen for

at ggre det muligt at saette bgrnene af uden at spzerre vejen.
Skolebusser og personale pa skolen benytter Kagebgl til at komme frem til skolen.

De to veje forbindes at en ny fzelles sti som fgres hele vejen langs bade Termevej og
Kagebgl og samles bag ved eksisterende parcelhuskvarter med en forbindelse langs

lehegn ved fodboldbanerne.

Denne made sikre at trafikken deles op pa to lokaliteter frem for at alt trafik skal ind og

ud af samme kryds.

Termevejs udformning mod Nissumsgade/Hjemstedvej er dimensioneret med kgrekur-

ver for en 12 m bus med kgremade A.

Kagebgls udformning er udarbejdet saledes at det er muligt at fgre en 15 m bus kan

komme rundt med kgremade B, dog uden at overskride midterlinjen pa Hjemstedvej

ved hgjresving ud fra Kagebgl.

Figur 12 — Oversigtskort med planforslag 2.2.
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5.3.1 Arealerhvervelse

Der eksproprieres grunden pa matrikel 64 for at skabe plads til at forleegge Kagebgl og
derned skabe et forsat kryds. (UDGAR)

Matrikel 64 — 1.835 m?

Figur 13 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.2

Der er taget hgjde for at der skal vaere plads til en tilslutningsrabat pa 0,5 m langs stien

ved Termevej.

Figur 14 - Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.2

Matrikel 2583 — 298 m?

| alt skal sdledes arealerhverves 2133 m2.
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5.4 Planforslag 2.3 Igsning ved placering 2 med vejadgang fra Termevej

Denne udformning er udarbejdet i et forsgg pa at forbedre den eksisterende krydsud-

formning ved Termeve;j.

Termevejs afrundinger mod Nissumsgade/Hjemstedvej er udfgrt med kgrekurver for en

12 m bus med kgremade A.

Den eksisterende dobbeltrettede cykelsti langs Hjemstedvej fgres over ved krydsningen
mellem Hjemstedvej og Melbyvej. Den dobbeltrettede faellessti langs Termevej er pro-
jekteret med 1,0 m skillerabat pa hovedparten af straekningen mod eksisterende vejs
kgrebanekant, skillerabatten indsnaevres pa straekningen ud for den eksisterende dagin-
stitution. Stiens bredde er 2,5 m, med en yderrabat pa 0,5 m. Efter vejadgangen til
idraetscenteret breddeudvides den eksisterende del af Termevej til to kgrespor @ 3,0 m,
og vejen forlaenges frem til skoleplacering 2, hvor vejen afsluttes med en vendeplads

dimensioneret til bustrafik.

Den havede flade samt heller pa Hjemstedsvej fjernes i forbindelse med at krydset
udvides og kantstenslinjen rettes ud pa en kortere straekning. Beleegningen i den haeve-
de flade ville ikke kunne klare den fremtidige bustrafik, da belastningen fra bussernes
svingbevaegelser pa sigt vil vride stenene Igse og resultere i en hullet belaegning. Samti-
dig med at den haevede flade fjernes, etableres der ubetinget vigepligt fra Termevej ud

pa Hjemstedsve;.

Der etableres en ny haevet flade ved krydset Hjemstedvej/Melbyvej for at sikre en bed-

re krydsning for cyklisterne.

Lgsningen vil kreeve en dispensation fra lokalplanen for matrikel 2583, da det lehegn

som er placeret langs Termevejs sydside vil blive bergrt af Igsningen.
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Figur 15 — Oversigtskort med planforslag 2.3.

5.4.1 Arealerhvervelse

Der er projekteret med 0,5 m rabat samt yderligere 1,0 m pa bagside af sti.

Matrikel 2583 - 298 m?

Figur 16 - Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.3

Matrikel 2583 - 138 m?
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Figur 17 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.3

www.niras.dk
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Matrikel 2581 - 8100 m?
Matrikel 2545 - 950 m?
Matrikel 2569 - 725 m?

Figur 18 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.3

| alt skal sdledes arealerhverves 10211 m2.
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5.5 Anlaegsoverslag — Krydset Hjemstedvej/Gesingvej
5.5.1 Krydset Hjemstedvej/Gesingvej — planforslag 2.1
Beskrivelse Vurderet anlaegspris,
kr. ekskl. moms.
Anlaegsomkostninger i alt + 15 % uforudsete 2.540.000,-
Opmaling og projektering, ekskl. udbud og tilsyn 240.000,-
Arealerhvervelse omkostninger (1845 m2) 645.750,-
Samlet overslag - planforslag 2.1 3.425.750,-
5.5.2 Krydset Hjemstedvej/Gesingvej kombineret med separering af trafik —
planforslag 2.2
Beskrivelse Vurderet anlaegspris,
kr. ekskl. moms.
Anlaegsomkostninger i alt + 15 % uforudsete 3.930.000,-
Opmaling og projektering, ekskl. udbud og tilsyn 320.000,-
Arealerhvervelse omkostninger (1845 m2) 645.750,-
Samlet overslag - planforslag 2.2 4.895.750,-
www.niras.dk Tonder kommune: 19
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Krydset Hijemstedvej/Termevej, med vejadgang til skoleplacering 2 — planforslag

2.3

Beskrivelse

Vurderet anlaegspris,

kr. ekskl. moms.

Anlaegsomkostninger i alt + 15 % uforudsete 3.130.000,-
Opmaling og projektering, ekskl. udbud og tilsyn 310.000,-
Arealerhvervelse omkostninger (10211 m2) 800.000,-
Samlet overslag - planforslag 2.3 4.240.000,-
www.niras.dk Tgnder kommune: 20
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6.1

6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

TRAFIKSIKKERHEDSMASSIG VURDERING

Dette afsnit er udarbejdet af NIRAS trafiksikkerhedsrevisor Anders Miiller, som har
gransket de fire skitseforslag udarbejdet til dette notat. Kommentarerne skal laeses som
forbedringsmuligheder til Igsningsforslagene, for at gge trafiksikkerheden yderligere i

de valgte alternativer.

Generelle forhold

Dobbeltrettede cykelstier

Generelt er enkeltrettede stier mere sikre end dobbeltrettede stier. Der er risiko for
mgdeuheld pa stierne, ligesom der let kan opsta konflikt mellem gaende og cyklister i
hver retning. Der er ofte konflikt med at fa afsluttet dobbeltrettede stier i enderne, hvor

cyklisterne skal skifte til den korrekte side af vejen.

Dobbeltrettede stier i by skal vaere mindst 2,5 m brede. Det ma forventes, at en skolesti
genererer en del cykeltrafik, hvorfor stien som minimum bgr vaere 3,0 m bred. Lokal-
kendskab ma afggre, om stien skal vaere endnu bredere for ogsa at tage hgjde for gaen-
de.

En dobbeltrettet sti skal adskilles fra kgrebanen med en skillerabat pa mindst 1,0 m og
gerne op til 3,0 m. Ved sideveje bgr rabatbredden reduceres til 0 m, mens stien bliver
adskilt fra kgrebanen med en kantsten over 20 m for at tydeligggre konflikten mellem

cyklister og svingende bilister.

Vejbelysning i de nye kryds
Det anbefales generelt, at kryds, hvor lette trafikanter krydser en stgrre vej, er belyst.
Safremt krydset ombygges til rundkegrsel eller signalreguleret kryds, skal krydsene vaere

belyst.

Foranstaltninger ved cykelsti krydsninger

Pa stgrre veje bgr der etableres krydsningsheller, sa det er lettere og mere sikkert at
krydse vejen i 2 tempi. Det anbefales generelt, at cyklister krydser veje samme sted som
bilister, da bilister i forvejen er fokuseret pa konflikten i kryds. Alternativt anbefales det
kraftigt, at der bliver anlagt en krydsningshelle eller lignende, der kan tydeligggre kryds-

ningen.

Fartdaempere pa skoleveje

Det anbefales generelt, at vejen anlagges til den hastighed, som er gaeldende pa straek-
ningen og som trafikkens art og maengde kraever. Safremt vejen ikke kan anlaegges, sa
det fgles naturligt at kgre med den gennerelle hastighedsbegraensning pa 50 km/t, sa
bgr der hgjst veere 150 m mellem de hastighedsdeempende foranstaltninger. Hastig-
hedsdeempende foranstaltninger kan indtaenkes i den overordnede planlaegning, sa de

for eksempel ogsa virker som krydsningsheller for trafik fra sideveje/stier
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6.1.5

6.1.6

6.2

6.2.1

Forsaetning af 4 vejs kryds

Det frarades generelt at etablere 4 vejs kryds. | stedet bgr der etableres 2 forsatte 3 vejs
kryds. Safremt der skal etableres et 4 vejs kryds anbefales det, at krydset bliver signalre-
guleret. 4 vejs kryds er generelt mere uheldsbelastede en 2 forsatte 3 vejs kryds. Det

skyldes, at vigepligten femstar let og tydeligt pa 3 vejs kryds modsat 4 vejs kryds.

Forvarsling af stop- eller vigepligt far kryds
Forvarsling anvendes kun, hvor vigepligten kommer uventet eller den er zndret som

felge af krydsombygning. Det vurderes ikke at blive aktuelt under naervaerende forhold.

Specifikke forhold

Termevej, ved planforslag 1.1

Stikrydsningen foregar udenfor selve krydset, hvor Melbyvej har forbindelse til Hiem-
stedvej. Safremt der kan skabes en mere sikker krydsning, bgr der anlaegges en haevet
flade eller en krydsningshelle, i stedet for den nuvaerende af Igsnings skolebgrn skal

krydse to spor.

Bgrnehaven Regnbuen ligger i samme side som den dobbeltrettede cykelsti. Det ma
forventes, at der er seerlig stor trafik til bgrnehaven i samme periode, som der er megen
stor trafik pa cykelstien. Konflikten kan reduceres ved at anlaegges 2 enkeltrettede stier

eller anlaegge den dobbeltrettede sti i den modsatte side af Termeve;j.

Der er etableret hastighedsdaempende foranstaltninger i krydset Hjemstedvej/Nissum-
gade/Termevej. Der forventes en gget trafik i krydset, hvorfor det grundigt skal overve-

jes om hele krydset skal bygges om.
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6.2.2 Kagebgl — alternativ med kanaliseringsanlaeg ved planforslag 2.1

Figur 19 — Kanalisering med venstresvingsbane

Det vil vaere problematisk at anlaegge en kanalisering mod Kagebgl. Venstresvingsbanen
vil besveerligggre sving venstre ud og navnlig venstre ind mod Gesingvej. Det skyldes, at
den svingende trafik skal krydse venstresvingsbanen beregnet for trafik mod Kagebgl. |
stedet kan de 2 3-vejskryds signalreguleres som et samlet signal. Det bgr overvejes, at
anlaegges cykelstien langs Kagebgl i vejens nordgstlige side, da den der lettere vil kunne

integreres i et signalreguleret kryds.
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7.1

7.2

7.3

7.3.1

SAMMENFATNING OG ANBEFALING

Valget mellem enten at ombygge krydset ved Hjemstedvej/Termevej i forbindelse med
skoleplacering 1, eller i stedet at ombygge krydset Hjemstedvej/Gesingvej ved skolepla-
cering 2, er forbundet med flere hensyntagen. Bade hensynet til de trafiksikkerheds-
maessige forhold, hvor krydsene vil blive centrale for den fremtidige skolevej. Ud over
trafiksikkerheden er der et hensyn til de fremtidige udviklingsmuligheder i omradet,
hvor krydsombygning der vaelges kan sikre muligheden for en gget trafikmangde pa
sigt. Senere anlaegsbevillinger til krydsforbedringer, kan herefter gives i den takt, som
fremtidige behov viser det ngdvendigt. Herunder i de fglgende afsnit, vil nogle af oven-

naevnte hensyn blive belyst.

Trafiktal
Det vurderes, at nuvaerende - og estimerede fremtidige trafiktal, ikke indikere stgrre

udvidelser af krydsene gzldende for begge lokaliteter. Specielt i forhold til signalregule-
ring af krydsende, for eventuelt at regulere trafikstremmene i spidstimerne bade i mor-
gen- og eftermiddagssituationen. Dette vurderes fgrst at kunne blive aktuelt, i takt med
byudviklingen vest for de nye skoleplaceringer, og med udbygning af flere tilsluttende

veje vest for hhv. Kagebgl og Termevej.

Rundkgrsel

Krydslgsninger med rundkgrsler pa begge lokaliteter, har vaeret drgftet og skitseret pa
et meget overordnet niveau, og blev efterfglgende fravalgt som Igsninger i dette notat.
Fravalget skyldes primeert, den begraensede plads indenfor eksisterende vejskel ved de
to krydsplaceringer, hvilket ville kraeve et stgrre arealerhvervelse fra ejendomme med
skel op imod krydsene. Muligheden for at tilkoble de nuvaerende veje i et ordenligt
vejforlgb, er ligeledes vurderet for darlige for, at en Igsning med rundkgrsel ville kunne
anbefales. Minirundkgrsler med en reduceret midterg, vurderes heller ikke at veere den
rigtige lgsning. Det er vurderet i forhold til, at busser og stgrre kgretgjer har en darlig
kgrselsdynamik gennem denne type rundkgrsel, og med viden om at der fremtidigt

forventes skolebusser flere gange dagligt til og fra skolen.

Anbefaling af vejgeometri for krydset Nissumvej/Hjemstedvej/Termevej

Nuveerende vejgeometri Krydset Nissumvej/Hjemstedvej/Termevej

Krydset Nissumvej/Hjemstedvej/Termevej, er i dag trebenskryds med ubetinget vi-
gepligt fra Termevej. Krydset er trafiksaneret bade med en havet flade samt forsaet-
ningsheller, og der er kun anlagt fortov pa Nissumvej og @stsiden af Hjemstedvej, samt
er der fornyligt anlagt en dobbeltrettet sti pa vestsiden af Hjemstedvej. Den geometri-
ske udformning af de eksisterende forhold i vejkrydset er meget trang, og er ikke opti-
mal for den fremtidige bustrafik, som forventes at skulle kgre til og fra skole. Det er dog
muligt for busser ved kgremade B, at komme gennem krydset med den eksisterende

geometri.
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7.3.2 Anbefalet valg af vejgeometri i krydset Nissumvej/Hjemstedvej/Termevej

7.4
7.4.1

7.4.2

7.5

Etableres den nye skolevej med forbindelsen gennem Termevej, vurderet planforslag
1.1 at veere det bedste alternativ. Fjernelse af den eksisterende haevede flade forbedrer
k@rselsdynamikken for busser gennem krydset, og ved fjernelse af forsatningsheller
med beplantning forbedre oversigten fra Termevej. Der kunne i stedet anlaegge ny fart-
dempende foranstaltning, enten ud for Melbyvej som skitseret. Alternativ kunne et
fartdeempende bump placeres midtvejs pa Termevej, eller umiddelbart fgr krydset pa
Nissumvej. Valget af dobbeltrettet feellessti giver mening som forlaengelse af det eksi-
sterende sti i omradet. Ved placering af stien i sydsiden af Termevej, undgas en ekstra
vejkrydsning pa vejen frem til den nye skoleplacering. @nskes der et billigere alternativ,
kunne krydsombygningen ngjes med at omfatte en fjernelse forsaetningshellerne i kryd-

set, hvilket vil give den ngdvendige plads og oversigt i krydset.

Anbefaling af vejgeometri for krydset Hjemstedvej/Gesingvej

Nuvaerende vejgeometri i krydset Hjemstedvej/Gesingvej

Krydset Hjemstedvej/Gesingvej har de stgrste udfordringer, set i forhold til den eksiste-
rende geometri. Vejgrene fra Gesingvej og Kagebgl ligger indbyrdes forsatte, dog ikke
med den anbefalede minimumsafstand som vejreglerne anbefaler pa 30 m. Derudover
har Gesingvej en meget spids vejtilslutning med Hjemstedvej, hvilket ville blive forringet
yderligere, ved en forggelse af afstanden mellem de to vejgrene hvor Gesingvej forleg-

ges mod syd.

Omvendt frarddes firebenede krydslgsninger baseret pa uheldsstatistikker, da det viser
sig at i denne type kryds, sker flere uheld der relatere sig til overset vigepligt. Denne
tese forstaerkes af, at i vejkrydset ogsa befinder sig to dobbeltrettede cykelstier, der
mgdes netop pa dette sted. Dobbeltrettede cykelstier frarades med et trafiksikkerheds-
hensyn, som ogsa pointeres i afsnit 6. Enkeltrettede stier fortraekkes trafiksikkerheds-

maessigt i byer, pga. den taettere trafik og et hgjere antal sideveje.

Fordelen ved etablering af et firebenede kryds er, at det lettere kan ombygges til et
signalreguleret kryds, frem for et kryds med 2 forskudte vigepligtsregulerede 3 vejs

kryds.

Anbefalet valg af vejgeometri i krydset Hiemstedvej/Gesingvej

Etableres den nye skolevej med forbindelsen gennem Kagebgl, vurderes en forsaetning
af de to eksisterende vejtilslutninger vist af planforslag 2.1, at vaere den bedste Igsning.
Denne Igsning kan ogsa kombineres med en krydsningshelle, hvis der gnskes en mere

tryg vejkrydsning af Hjemstedvej for skolebgrn pa vej til skolen.

Konklusion
Forggelse af motortrafik i krydsene forbundet til skoleplacering 1 og 2, vurderes ikke at
fa nogen vaesentlig indflydelse pa trafikafviklingen i krydsene. Trafikforggelsen pa veje-

ne afledt fra skolens placering vest for Hjemstedvej, vurderes til at vaere begraenset, og
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vil ikke bidrage til en betydende stigning af eksisterende arsdggntrafik(ADT). Den eksi-
sterende ADT er forvejen ikke er problematisk hgj den ligger mellem 1300-1800 kgretg-
jer, og forst ved ADT beliggende mellem 3000-3500 kgretgjer vurderes det at pavirke
fremkommeligheden, hvor der bgr overvejes hvilke yderligere tiltag der ggres, for at

forbedre kapaciteten i krydsene.

Umiddelbart er planforslag 1.1, den Igsning som bedst kan anbefales af ovenstdende, i
forhold til ny skolevej til ny skole ved placering 1. Omkostningerne til krydsombygnin-
gen og vejopgradering af Termevej, kan holdes nede pa et fornuftigt niveau, pga. det

begraensede omfang af anlaegsarbejder i forbindelse med Igsningen.

| forbindelse med ny skole ved placering 2, vurderes det at planforslag 2.2 er den bedste
I@sning, pa trods af anlaegsomkostningerne er stgrst af de tre alternativer. Ved at forde-
le trafikken til skolen til to mulig adgangsveje, vil traengslen omkring morgenspidstimen

veere reduceret, og dermed fa det forventes at trafikken kgrer mere jaeevnt.

Ved at vaelge Gesingvej som anbefalede vej til skolen ved placering 2, ledes en stor del
af trafikken udenom midtbyen, hvilket vil pafgre faerre gener for beboere nzr de cen-

trale fordelingsveje Melbyvej og Nissumgade.
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BILAGSOVERSIGT

C1_DI_1_001 - Plan forslag 1.1, vedr. skoleplacering 1

C1_DI_1_002 — Plan forslag 2.1, vedr. skoleplacering 2

C1_DI_1_003 - Plan forslag 2.2, vedr. skoleplacering 2 alternativ Igsning 1

C1_DI_1_004 - Plan forslag 2.3, vedr. skoleplacering 2 alternativ Igsning 2
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3
3.1

3.2

BAGGRUND

| forbindelse med undersggelser for fremtidige skoleplaceringer for ny skole i Skaerbaek,
gnsker Tender Kommune belyst mulighederne for ombygning af eksisterende kryds pa
skolevejsforbindelsen, til skoleplaceringer for henholdsvis placering 1 og placering 2. De
to kryds er tilknyttet til hver sin skoleplacering. Derudover belyses et tredje alternativ,
planforslag 2.2 som en kombineret lgsning, hvor skolebusser, personale og cyklister
henvises til Kagebgl, og den resterende motortrafik henvises til Termevej og en afsaet-
ningsplads der anlaegges for enden af vejen.

INDLEDNING

Falgende analyse vil redegare for forudsaetninger for opgaven, herunder registrerede
trafiktal for de centrale veje, som grundlag til vurdering af den forventede fremtidige
trafik, samt geeldende hastighedsbegraensninger i omradet og andre vejgeometriske for
udseetninger.

FORUDSATNINGER

Nuveerende trafiktal

Gesingvej Mod @st Mod Vest
ADT | LVADT | Cykler | ADT | LVADT | Cykler
2008 699 71 - 673 65 -
2014 651 84 - 653 75 -
2015 612 71 17| 577 74 8
Hjemstedvej v. Mod Syd Mod Nord
kagebgl ADT | LVADT | Cykler | ADT | LVADT | Cykler
2012 881 38 - 818 32
2014 815 58 - 816 55 -
2015 862 58 14| 795 65 16
Hjemstedvej v. Mod Syd Mod Nord
Vestre Alle ADT | LVADT | Cykler | ADT | LVADT | Cykler
2013 873 46 39| 863 48 61
Melbyvej Mod @st Mod Vest
ADT | LVADT | Cykler | ADT | LVADT | Cykler
2008 233 19 - 203 15 0

Figur 2 — Tabel med trafikteellinger udtrukket i Mastra

Fremtidig scenarie

Ved opfarsel af ny skole som planlagt enten ved placering 1 eller placering 2, vil dette
medfare en gget trafikmaengde pa bolig og fordelingsvejene, der har forbindelse til
skoleplaceringerne i den gstlige del af Skeerbaek. Det er primaert Gesingvej, Hiemstedvej
og Kagebgl, der vil blive pavirket af den ggede trafikmaengde. Den ggede trafikmaengde
beregnes udgangspunkt i tal, vedrarende skolens forventede starrelse, samt antallet af
elever og personaler der til dagligt har eerinde pa skolen. Tender kommune har oplyst
falgende data:
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Skolens starrelse: 6500 kvadratmeter

Antal elever: 550 (575%)

Antal personaler: 86 (leerere, paedagoger, teknisk/administrative)
* -inkl. specialklasseelever, som fortrinsvis befordres i taxa.

Udover biltrafikken gges, vil vejene ogsa fremtidig skulle betjene den bustrafik til og fra
skolen. Tgnder Kommune har oplyst, at de forventer 4 busser dagligt til skolen om mor-
genen, og 4 busser med 2 afgange hver om eftermiddagen.

Hvis skolebusserne har standardsterrelse, kan det forventes, at der kommer ca. 50
elever pr. bus, og altsa 200 i alt om morgenen. Det efterlader 350 elever, der benytter
andre transportformer, hvoraf 22% ifglge Miljgstyrelsens publikation om turrater kan
antages at ankomme til skolen i bil ligesom 62% af personalet. | alt vil ca. 75 elever og
ca. 50 personaler kunne forventes at benytte bil til transport.

Hvis der antages et gennemsnitligt fraveer pa 10%, og medregnes 5 taxaer til special-
klasseelever, ma det derfor forventes, at i alt ca. 120 biler vil ankomme til skolen inden
for et kort tidsrum i morgenspidstimen, og at ca. 70 biler vil kgre fra skolen i samme
tidsrum (kun personalets biler kan forventes at blive ved skolen).

Den samlede maengde genererede bilture pr. hverdag er det dobbelte af dette, altsé i
alt 380 bilture. Hvis der regnes med 200 skoledage pa et ar, bliver dette omregnet til en
ADT p 210 biler. Trafikken antages at fordele sig pé falgende méde, der harmonerer
med eksisterende ADT pé de forskellige tilfaldsveje: Nissumgade (40%), Melbyvej (10%),
Gesingvej (30%), Hjemstedvej mod syd (20%).
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3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.24

Pa baggrund af ovenstaende redegares det herunder, om et plausibelt fremtidigt billede
af trafikforggelsen pa vejene.

Nissumgade

ADT ~ 1800 (2016)
Ny skole E
placering 1 S Melbyvej

/- L|ADT ~ 525 (2016) [

Ny skolevej ad Termevej 5 +8%  /y ’ B e
ADT ~250/{2016) 7 Q@get trafik retning mod'skele
Ny skole 7 +a% " - { N
placering 2 NoLE ; \ >
£ \

l/o . |Hjemstedvej Nord
ADT ~ 1800 (2016) | [
S

-,

Ny skolevej ad Kagebaol
ADT ~ 250 (2016)

a, i agfe
{

Hjemstedvej Syd
ADT ~ 1050 (2016)

Figur 3 — Kort med nye skole placeringer, samt vurderede trafiktal efter dbning af skolen

Gesingvej
ADT ~ 1275 (2016)

© SDFE

[ —500m

Gesingvej
Gesingvej nuveaerende ADT (612+577=1190) + 1,5 procent opskrivning pr. ar, dvs. ADT
2016 er ca. 1200 keretgjer.

Efter skolens &bning vil ADT veere 1200 + (30% * 210) = 1265 karetgjer.

Melbyvej
Melbyvej nuveerende ADT (233+203=437) + 1,5 procent opskrivning pr. r, dvs. ADT
2016 er ca. 500 karetgjer.

Efter skolens &bning vil ADT veere 500 + (10% * 210) = 520 keretgjer.

Nissumgade

ADT er ikke kendt pé& Nissumgade nord for Termevej, men vurderes ud fra de gvrige
trafikteellinger at ligge pa omkring 1700 keretgjer. Med skoletrafikken stiger denne med
40% af 210 keretgjer til 1785 karetgjer i alt.

Hjemstedvej

ADT er ikke kendt pé stykket syd for Gesingvej, men vurderes ud fra de gvrige trafikteel-
linger at ligge pa omkring 1000 karetgjer. Med skoletrafikken stiger denne med 20% af
210 karetgjer til 1040 keretgjer i alt.
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3.2.5

3.3

P& stykket mellem Gesingvej og Melbyvej er nuveerende ADT (862+795=1657) + 1,5
procent opskrivning pr. &r, dvs. ADT 2016 er ca. 1680 karetgjer.

Da skoletrafikken vurderes af fordele sig med 50% fra bade nord og syd stiger ADT uan-
set placering af adgangsvej til skolen med 105 karetgjer pa stykket til i alt ca. 1785 kare-
tajer.

Spidstimetrafik

Det ma som sagt forventes, at en stor del af skoletrafikken vil vaere koncentreret om-
kring skolens abning om morgenen, hvor i alt ca. 120 biler vil ankomme til skolen inden
for et kort tidsrum, og ca. 70 biler vil kgre fra skolen.

Pa stykket af Hjemstedvej, der gar forbi de to alternative adgangsveje til skolen, fremgar
det af trafikteellingerne, at der i morgenspidstimen karer ca. 90 biler i nordgstgdende
retning og 40 biler sydvestgaende. Med ca. 60 karetgjer karende mod skolen fra bade
nord og syd, vil den nye trafik altsd betyde ca. en fordobling i forhold til, hvad der karer
i dag.

Om eftermiddagen er der lidt mere eksisterende trafik pa Hjemstedvej, med 80-90
karetajer i hver retning i de timer, hvor der kan forventes skoletrafik. Skoletrafikken ma
dog forventes at fordele sig ud over et noget stagrre tidsrum om eftermiddagen; i hvert
fald pa to forskellige afhentningstidspunkter, hvor der kerer ca. 35 biler til og ca. 60
biler veek fra skolen. Dermed har den samlede trafikmaengde omtrent den samme star-
relse som i morgenspidstimen.

Det vurderes, at et prioriteret kryds fortsat vil kunne afvikle trafikken fint. Selvom der
sker op mod en fordobling af trafikmaengden i spidstimen, er det stadig beskedne tra-
fikmaengder, der er tale om.

Vejgeometriske forudseetninger

Begge kryds ligger indenfor byzonen, med geeldende hastighedsbegraensning pa 50
km/t. Nedenstaende forudsaetninger er udledt pa baggrund af grundkortsmateriale, der
kan veere afvigelse fra de faktiske forhold.

Det forudszettes at Gesingvej er udlagt med en kgrebanebredde pa 5,5 -6,0 m, med
rabatbredde pa 2 m syd for vejen, og rabatbredde pa 3 m nord for vejen, hvoraf 2 m
udggr en dobbeltrettet cykelsti. Vejudlaegget er vurderet til ca. 10,5 - 11 m bredt.

Hjemstedvejs karebanebredde er varierende bredde pa den undersggte straekning, men
det forudsaettes den dominerende vejbanebredde er 7,0 m. Rabatter ligeledes i varie-
rende bredde mellem, dog vurderes den gennemsnitlige rabatbredde til 4,5 m. Herved
er det totale vejudlaeg vurderet til 16 m bredt. Der er allerede dobbeltrettet cykelsti gst
for Hjemstedvej frem til Melbyvej, der ved krydset med Melbyvej skifter over til mod-
satte side af Hjemstedvej, som ender i krydset ved Termevej.
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4.1

Det forudsaettes at Termevej er udlagt med en kerebanebredde pa 6,0 m, med rabat-
bredder pa hhv. 5,2 m og 2,8 m i hver sin side af vejen. Samlet vejudleeg er saledes 14
m bredt.

Vejudleegget ved Kagebel, er malt pa matrikelkortet til at udgere 20 m, det forudseettes
at den fremtidige karebanebredde bliver udlagt 6,0 m mellem kagrebanekanter.

KRYDSET NISSUMSGADE / HIEMSTEDVEJ / TERMEVEJ — SKOLEPLACERING 1

Eksisterende forhold

Det eksisterende kryds mellem Nissumsgade/Hjemstedvej og Termevej, er i dag anlagt
som T-kryds med hgjre vigepligt. Termevej tilsluttes Nissumsgade/Hjemstedvej naesten
vinkelret. Krydset er i dag anleeg som en heevet flade med bestaende af betonsten i en
forventet tykkelse pa 7-10 cm. Ramperne op til den heaevede flade er i asfalt afmaerket
med 3 raekker skaktern. Ud for asfaltramperne pa Nissumsgade og Hjemstedvej er der i
dag vejforseetninger i form af kantstensbegraenset heller med beplantning.

Termevej er i dag ikke betydeligt trafikeret. Termevej betjener boligomradet ved Ler-
gravene samt bgrnehaven vest for krydsomradet. Derudover er der vejadgang til og fra
Skeerbaek Fritidscenter. P4 den sydlige side af Termevej er der i dag et leebzelte, som er
indeholdt i den geeldende lokalplan for omradet. Det er Tender Kommune som ejer
matriklen med leebeeltet.

Nissumsgade/Hjemstedvej fungerer som en fordelingsvej, og er i dag trafiksaneret i
retning syd for Termevej og ved tilslutningen fra Termevej, i form af vejforsaetninger og
haevede flader ved sidevejstilslutninger ved Kagebagl.

Der kgrer en gennemkgrende bus pa Hjemstedvej i dag, det drejer sig om rute 285 der
har stop pa Nissumgade neer Storegade, og pa Hjemstedvej ved Kildebakken syd for
krydset med Gesingvej.

www.niras.dk

Tonder kommune: 5
Krydsanalyser for Tander kommune



4.2

Figur 4 — Orthofoto visende krydset mellem Nissumsgade/Hjemstedvej/ Termevej

Planforslag 1.1 krydsombygning i forbindelse med ny skole ved placering 1
Denne udformning er udarbejdet i et forsgg pa at forbedre den eksisterende krydsud-
formning.

Termevejs afrundinger mod Nissumsgade/Hjemstedvej er udfart med karekurver for en
12 m bus med kgremade A.

Den eksisterende dobbeltrettede cykelsti langs Hjemstedvej fares over ved krydsningen
mellem Hjemstedvej og Melbyvej. Den dobbeltrettede feellessti langs Termevej er pro-
jekteret med 1,0 m skillerabat pa hovedparten af straekningen mod eksisterende vejs
kerebanekant, skillerabatten indsnaevres pa straekningen ud for den eksisterende dagin-
stitution. Stiens bredde er 2,5 m, med en yderrabat pa 0,5 m. For enden af Termevej
anlaegges der en kombineret afsaetningsplads og vendeplads, som afseetningsmulighed
for skolebgrn til skolen.

Den haevede flade samt heller pa Hjemstedsvej fiernes i forbindelse med at krydset
udvides og kantstenslinjen rettes ud pa en kortere straekning. Beleegningen i den haeve-
de flade ville ikke kunne klare den fremtidige bustrafik, da belastningen fra bussernes
svingbevaegelser pa sigt vil vride stenene Igse og resultere i en hullet beleegning. Samti-
dig med at den haevede flade fjernes, etableres der ubetinget vigepligt fra Termevej ud
pa Hjemstedsvej.

Der etableres en ny haevet flade ved krydset Hjemstedvej/Melbyvej for at sikre en bed-
re krydsning for cyklisterne.
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Lasningen vil kraeve en dispensation fra lokalplanen for matrikel 2583, da det leehegn
som er placeret langs Termevejs sydside vil blive bergrt af lgsningen.

Figur 5 — Oversigtskort med planforslag 1.1, ved Termevej.

4.2.1 Arealerhvervelse
Der er projekteret med 0,5 m rabat samt yderligere 1,0 m pé bagside af sti.

Matrikel 2583 - 298 m?

Figur 6 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 1.1
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Matrikel 2583 - 138 m?

Figur 7 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 1.1

Matrikel 2581 - 1302 m?
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Figur 8 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 1.1

| alt skal sdledes arealerhverves 1738 m?.
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4.3 Anleegsoverslag — Krydset Nissumsgade/Hjemstedvej/Termevej

4.3.1 Forudsetninger for overslag
De beregnede anleegsoverslag er baseret pd opmalte flademaengder, der er udtrukket
fra de enkelte lgsningsforslag herunder. Afrgmningsdybder i forhold til bestemmelse
jordmeengder, og belaegningstykkelser for asfalt til hhv. vej og sti, bygger pa erfaringer
fra lignende projekter. Enhedspriserne som indgar i overslagsberegningerne, er baseret
pa erfaringspriser fra lignende projekter, der har udbud i licitation i 2016.

4.3.2 Krydset Nissumsgade/Hjemstedvej/Termevej — planforslag 1.1

Beskrivelse Vurderet anleegspris,
kr. ekskl. moms.
Anlaegsomkostninger i alt + 15 % uforudsete 1.400.000,00
Opmaling og projektering, ekskl. udbud og tilsyn 175.000,00
Arealerhvervelse omkostninger (1738 m2) 300.000,00
Samlet overslag - planforslag 1.1 1.875.000,00
www.niras.dk Tender kommune: 9
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5 KRYDSET HIEMSTEDVE] / GESINGVEJ — SKOLEPLACERING 2

5.1

5.2

Eksisterende forhold

Det eksisterende kryds mellem Hjemstedvej og Gesingvej, er i dag anlagt som 2 forskud-
te vigepligtsregulerede 3 vejs kryds. Gesingvej rammer Hjemstedvej midt i en kurver,
hvilket forringer oversigtsforholdene ad Hjemstedvej i retning mod sydvest.

Gesingvej er i vurderet trafikeret, specielt benytter mange lastbiler vejen illustreret ved
en lastbilprocent pa 11,7, primeert med varekersel til Remg i retning sydvest ad Hjem-
stedvej. Der er for nyligt skiltet med gennemkarsel til Remgdaemningen/rute 11 for-
budt for lastbiler, hvilket fremadrettet vil reducere lastbilprocenten betragteligt i for-
hold til 2015 teellingen.

Hjemstedvej fungere som en fordelingsvej, og er i dag trafiksaneret i retning nordgst for
Gesingvej, i form af vejforseetninger og haevede flader ved sidevejstilslutninger ved
Kagebgl og Termevej.

Der kgrer en gennemkgrende bus pa Hjemstedvej i dag, det drejer sig om rute 285 der
har stop pa Nissumgade neer Storegade, og pa Hjemstedvej ved Kildebakken syd for
krydset med Gesingvej.

/4, Y

Figur 9 — Eksisterende kryds mellem Hjemstedvej og Gesingvej.

Planforslag 2.1 krydsombygning i forbindelse med ny skole ved placering 2
Denne udformning er udarbejde i et forsgg pa at skabe et forsat kryds og en sikker
krydsning for cyklisterne. Der er lagt op pa til et tvaersnit med 7,0 m kerebane, en skille-
rabat pa 1,0 m samt en dobbeltrettet sti pa 2,5 m. Krydsudformningen er udarbejdet
saledes at det er muligt at fare en 15 m bus kan komme rundt med keremade B, dog
uden at overskride midterlinjen pa Hjemstedvej ved hgjresving ud fra Kagebal.
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Der er indtegnet en vendeplads for enden af Kagebgl som er dimensioneret efter en bus
uden bakning i forhold til Vejreglerne. Der er benyttet en R = 11 m. Denne vendeplads
er blot for at angive at det er muligt at vende med en bus for enden. Den endelige pla-
cering fastlaegges senere nar skoleplaceringen kendes.

Figur 10 — Oversigtskort med planforslag 2.1, ved Kagebal.
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5.2.1 Arealerhvervelse

Der eksproprieres pa matrikel 64 for at skabe plads til at forleegge Kagebgl og derned
skabe et forsat kryds.

Forskellige matrikler — 3.895 m?

Figur 11— Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.1
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5.3 Planforslag 2.2 alternativ lgsning med separering af trafik i forbindelse med ny

skole ved placering 2

Den alternative lgsning er at opdele trafikken, sdledes at foraeldre som karer deres bgrn
i skole benytter Termevej, hvor der etableres en "Kiss and Ride” for enden af vejen for
at gare det muligt at seette barnene af uden at spaerre vejen.

Skolebusser og personale pa skolen benytter Kagebgl til at komme frem til skolen.

De to veje forbindes at en ny fzelles sti som fares hele vejen langs bade Termevej og
Kagebgl og samles bag ved eksisterende parcelhuskvarter med en forbindelse langs
leehegn ved fodboldbanerne.

Denne made sikre at trafikken deles op pa to lokaliteter frem for at alt trafik skal ind og
ud af samme kryds.

Termevejs udformning mod Nissumsgade/Hjemstedvej er dimensioneret med karekur-
ver for en 12 m bus med kgremade A.

Kagebgls udformning er udarbejdet saledes at det er muligt at fare en 15 m bus kan
komme rundt med keremade B, dog uden at overskride midterlinjen pd Hjemstedvej
ved hgjresving ud fra Kagebagl.

Figur 12 — Oversigtskort med planforslag 2.2.
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531

5.4

Arealerhvervelse
Der eksproprieres pa matrikel 64 for at skabe plads til at forleegge Kagebgl og derned
skabe et forsat kryds.

Forskellige matrikler —8.330 m?

Figur 13 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.2

Planforslag 2.3 lgsning ved placering 2 med vejadgang fra Termevej
Denne udformning er udarbejdet i et forsgg pa at forbedre den eksisterende krydsud-
formning ved Termeve;j.

Termevejs afrundinger mod Nissumsgade/Hjemstedvej er udfart med karekurver for en
12 m bus med kgremade A.

Den eksisterende dobbeltrettede cykelsti langs Hjemstedvej fares over ved krydsningen
mellem Hjemstedvej og Melbyvej. Den dobbeltrettede feellessti langs Termevej er pro-
jekteret med 1,0 m skillerabat pa hovedparten af straekningen mod eksisterende vejs
kerebanekant, skillerabatten indsnaevres pa straekningen ud for den eksisterende dagin-
stitution. Stiens bredde er 2,5 m, med en yderrabat pa 0,5 m. Efter vejadgangen til
idraetscenteret breddeudvides den eksisterende del af Termevej til to kerespor 4 3,0 m,
og vejen forleenges frem til skoleplacering 2, hvor vejen afsluttes med en vendeplads
dimensioneret til bustrafik.

Den haevede flade samt heller pa Hjemstedsvej fiernes i forbindelse med at krydset
udvides og kantstenslinjen rettes ud pa en kortere straekning. Beleegningen i den haeve-
de flade ville ikke kunne klare den fremtidige bustrafik, da belastningen fra bussernes
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svingbevaegelser pa sigt vil vride stenene Igse og resultere i en hullet beleegning. Samti-
dig med at den haevede flade fjernes, etableres der ubetinget vigepligt fra Termevej ud
pa Hjemstedsve;.

Der etableres en ny haevet flade ved krydset Hjemstedvej/Melbyvej for at sikre en bed-
re krydsning for cyklisterne.

Lasningen vil kreeve en dispensation fra lokalplanen for matrikel 2583, da det laehegn
som er placeret langs Termevejs sydside vil blive bergrt af lgsningen.

Figur 14 — Oversigtskort med planforslag 2.3.

5.4.1 Arealerhvervelse
Der er projekteret med 0,5 m rabat samt yderligere 1,0 m pé bagside af sti.

Matrikel 2583 - 298 m?

www.niras.dk Tender kommune: 15
422 Krydsanalyser for Tander kommune



423

Figur 15 - Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.3

Matrikel 2583 - 138 m?

Figur 16 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.3

www.niras.dk
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Matrikel 2581 - 8100 m?
Matrikel 2545 - 950 m?
Matrikel 2569 - 725 m?

Figur 17 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.3

| alt skal sdledes arealerhverves 10.211 m?.
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5.5
5.5.1

5.5.2

Anlaegsoverslag — Krydset Hjemstedvej/Gesingvej

Krydset Hjemstedvej/Gesingvej — planforslag 2.1

Beskrivelse

Vurderet anleegspris,
kr. ekskl. moms.

Anlaegsomkostninger i alt + 15 % uforudsete 2.540.000,-
Opmaling og projektering, ekskl. udbud og tilsyn 240.000,-
Arealerhvervelse omkostninger (3.895 m2) 320.000,-
Samlet overslag - planforslag 2.1 3.100.000,-

Krydset Hjemstedvej/Gesingvej kombineret med separering af trafik — planfor-

slag 2.2

Beskrivelse

Vurderet anleegspris,
kr. ekskl. moms.

Anlaegsomkostninger i alt + 15 % uforudsete 3.930.000,-
Opmaling og projektering, ekskl. udbud og tilsyn 320.000,-
Arealerhvervelse omkostninger (8.330 m2) 640.000,-
Samlet overslag - planforslag 2.2 4.890.000,-
www.niras.dk Tender kommune: 18
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5.5.3

Krydset Hjemstedvej/Termevej, med vejadgang til skoleplacering 2 — planforslag

2.3

Beskrivelse

Vurderet anleegspris,
kr. ekskl. moms.

Anlaegsomkostninger i alt + 15 % uforudsete 3.130.000,-
Opmaling og projektering, ekskl. udbud og tilsyn 310.000,-
Arealerhvervelse omkostninger (10.211 m2) 800.000,-
Samlet overslag - planforslag 2.3 4.240.000,-
www.niras.dk Tender kommune: 19
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6.1
6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

TRAFIKSIKKERHEDSMZASSIG VURDERING

Dette afsnit er udarbejdet af NIRAS trafiksikkerhedsrevisor Anders Muller, som har
gransket de fire skitseforslag udarbejdet til dette notat. Kommentarerne skal laeses som
forbedringsmuligheder til Igsningsforslagene, for at gge trafiksikkerheden yderligere i
de valgte alternativer.

Generelle forhold

Dobbeltrettede cykelstier

Generelt er enkeltrettede stier mere sikre end dobbeltrettede stier. Der er risiko for
mgdeuheld pa stierne, ligesom der let kan opsta konflikt mellem gaende og cyklister i
hver retning. Der er ofte konflikt med at fa afsluttet dobbeltrettede stier i enderne, hvor
cyklisterne skal skifte til den korrekte side af vejen.

Dobbeltrettede stier i by skal veere mindst 2,5 m brede. Det méa forventes, at en skolesti
genererer en del cykeltrafik, hvorfor stien som minimum ber veere 3,0 m bred. Lokal-
kendskab ma afgere, om stien skal veere endnu bredere for ogsa at tage hgjde for gaen-
de.

En dobbeltrettet sti skal adskilles fra karebanen med en skillerabat pd mindst 1,0 m og
gerne op til 3,0 m. Ved sideveje bar rabatbredden reduceres til 0 m, mens stien bliver
adskilt fra kerebanen med en kantsten over 20 m for at tydeligggre konflikten mellem
cyklister og svingende bilister.

Vejbelysning i de nye kryds

Det anbefales generelt, at kryds, hvor lette trafikanter krydser en starre vej, er belyst.
Safremt krydset ombygges til rundkersel eller signalreguleret kryds, skal krydsene veere
belyst.

Foranstaltninger ved cykelsti krydsninger

Pa starre veje bar der etableres krydsningsheller, sa det er lettere og mere sikkert at
krydse vejen i 2 tempi. Det anbefales generelt, at cyklister krydser veje samme sted som
bilister, da bilister i forvejen er fokuseret pa konflikten i kryds. Alternativt anbefales det
kraftigt, at der bliver anlagt en krydsningshelle eller lignende, der kan tydeliggere
krydsningen.

Fartdeempere pa skoleveje

Det anbefales generelt, at vejen anlaegges til den hastighed, som er geeldende pa straek-
ningen og som trafikkens art og maengde kreever. Safremt vejen ikke kan anlaegges, sa
det fales naturligt at kere med den gennerelle hastighedsbegraensning pa 50 km/t, sa
bor der hgjst veere 150 m mellem de hastighedsdeempende foranstaltninger. Ha-
stighedsdeempende foranstaltninger kan indteenkes i den overordnede planlaegning, sa
de for eksempel ogsa virker som krydsningsheller for trafik fra sideveje/stier
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6.1.5

6.1.6

6.2
6.2.1

Forseetning af 4 vejs kryds

Det frarades generelt at etablere 4 vejs kryds. | stedet bgr der etableres 2 forsatte 3 vejs
kryds. Safremt der skal etableres et 4 vejs kryds anbefales det, at krydset bliver signal-
reguleret. 4 vejs kryds er generelt mere uheldsbelastede en 2 forsatte 3 vejs kryds. Det
skyldes, at vigepligten femstar let og tydeligt pa 3 vejs kryds modsat 4 vejs kryds.

Forvarsling af stop- eller vigepligt for kryds
Forvarsling anvendes kun, hvor vigepligten kommer uventet eller den er eendret som
falge af krydsombygning. Det vurderes ikke at blive aktuelt under naerveerende forhold.

Specifikke forhold

Termevej, ved planforslag 1.1

Stikrydsningen foregar udenfor selve krydset, hvor Melbyvej har forbindelse til Hjem-
stedvej. Safremt der kan skabes en mere sikker krydsning, ber der anlaegges en haevet
flade eller en krydsningshelle, i stedet for den nuveerende af lgsnings skolebgrn skal
krydse to spor.

Bgrnehaven Regnbuen ligger i samme side som den dobbeltrettede cykelsti. Det ma
forventes, at der er seerlig stor trafik til bgrnehaven i samme periode, som der er megen
stor trafik pa cykelstien. Konflikten kan reduceres ved at anlaegges 2 enkeltrettede stier
eller anlaegge den dobbeltrettede sti i den modsatte side af Termeve;.

Der er etableret hastighedsdeempende foranstaltninger i krydset Hjemsted-
vej/Nissumgade/Termevej. Der forventes en gget trafik i krydset, hvorfor det grundigt
skal overvejes om hele krydset skal bygges om.
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6.2.2 Kagebgl - alternativ med kanaliseringsanleeg ved planforslag 2.1

Figur 18 — Kanalisering med venstresvingsbane

Det vil vaere problematisk at anleegge en kanalisering mod Kagebgl. Venstresvingsbanen
vil besveerliggere sving venstre ud og navnlig venstre ind mod Gesingvej. Det skyldes, at
den svingende trafik skal krydse venstresvingsbanen beregnet for trafik mod Kagebal. |
stedet kan de 2 3-vejskryds signalreguleres som et samlet signal. Det bar overvejes, at
anlaegges cykelstien langs Kagebgl i vejens nordgstlige side, da den der lettere vil kunne
integreres i et signalreguleret kryds.

www.niras.dk Tgnder kommune:
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7.1

7.2

7.3
7.3.1

SAMMENFATNING OG ANBEFALING

Valget mellem enten at ombygge krydset ved Hjemstedvej/Termevej i forbindelse med
skoleplacering 1, eller i stedet at ombygge krydset Hjemstedvej/Gesingvej ved skolepla-
cering 2, er forbundet med flere hensyntagen. Bade hensynet til de trafiksikkerheds-
maessige forhold, hvor krydsene vil blive centrale for den fremtidige skolevej. Ud over
trafiksikkerheden er der et hensyn til de fremtidige udviklingsmuligheder i omradet,
hvor krydsombygning der veelges kan sikre muligheden for en gget trafikmeengde pa
sigt. Senere anlaegsbevillinger til krydsforbedringer, kan herefter gives i den takt, som
fremtidige behov viser det ngdvendigt. Herunder i de fglgende afsnit, vil nogle af oven-
naevnte hensyn blive belyst.

Trafiktal
Det vurderes, at nuvaerende - og estimerede fremtidige trafiktal, ikke indikere stgrre

udvidelser af krydsene geeldende for begge lokaliteter. Specielt i forhold til signalregule-
ring af krydsende, for eventuelt at regulere trafikstrammene i spidstimerne bade i mor-
gen- og eftermiddagssituationen. Dette vurderes fgrst at kunne blive aktuelt, i takt med
byudviklingen vest for de nye skoleplaceringer, og med udbygning af flere tilsluttende
veje vest for hhv. Kagebgl og Termevej.

Rundkarsel

Krydslgsninger med rundkarsler pa begge lokaliteter, har veeret drgftet og skitseret pa
et meget overordnet niveau, og blev efterfglgende fravalgt som Igsninger i dette notat.
Fravalget skyldes primeert, den begraensede plads indenfor eksisterende vejskel ved de
to krydsplaceringer, hvilket ville kreeve et starre arealerhvervelse fra ejendomme med
skel op imod krydsene. Muligheden for at tilkoble de nuvaerende veje i et ordenligt
vejforlgb, er ligeledes vurderet for darlige for, at en lgsning med rundkarsel ville kunne
anbefales. Minirundkarsler med en reduceret midterg, vurderes heller ikke at veere den
rigtige lgsning. Det er vurderet i forhold til, at busser og sterre keretgjer har en darlig
karselsdynamik gennem denne type rundkarsel, og med viden om at der fremtidigt
forventes skolebusser flere gange dagligt til og fra skolen.

Anbefaling af vejgeometri for krydset Nissumvej/Hjemstedvej/Termevej

Nuveerende vejgeometri Krydset Nissumvej/Hjemstedvej/Termevej

Krydset Nissumvej/Hjemstedvej/Termevej, er i dag trebenskryds med ubetinget vige-
pligt fra Termevej. Krydset er trafiksaneret bade med en heaevet flade samt forseetnings-
heller, og der er kun anlagt fortov pa Nissumvej og gstsiden af Hjemstedvej, samt er der
fornyligt anlagt en dobbeltrettet sti pa vestsiden af Hjemstedvej. Den geometriske ud-
formning af de eksisterende forhold i vejkrydset er meget trang, og er ikke optimal for
den fremtidige bustrafik, som forventes at skulle kgre til og fra skole. Det er dog muligt
for busser ved keremade B, at komme gennem krydset med den eksisterende geometri.

www.niras.dk

Tender kommune: 23
Krydsanalyser for Tander kommune



7.3.2

7.4
74.1

7.4.2

7.5

Anbefalet valg af vejgeometri i krydset Nissumvej/Hjemstedvej/Termevej
Etableres den nye skolevej med forbindelsen gennem Termevej, vurderet planforslag
1.1 at veere det bedste alternativ. Fjernelse af den eksisterende haevede flade forbedrer
karselsdynamikken for busser gennem krydset, og ved fjernelse af forsaetningsheller
med beplantning forbedre oversigten fra Termevej. Der kunne i stedet anlaegge ny fart-
deempende foranstaltning, enten ud for Melbyvej som skitseret. Alternativ kunne et
fartdeempende bump placeres midtvejs pd Termevej, eller umiddelbart far krydset pa
Nissumvej. Valget af dobbeltrettet faellessti giver mening som forlaengelse af det eksi-
sterende sti i omréadet. Ved placering af stien i sydsiden af Termevej, undgas en ekstra
vejkrydsning pa vejen frem til den nye skoleplacering. @nskes der et billigere alternativ,
kunne krydsombygningen ngjes med at omfatte en fjernelse forseetningshellerne i kryd-
set, hvilket vil give den ngdvendige plads og oversigt i krydset.

Anbefaling af vejgeometri for krydset Hjemstedvej/Gesingvej

Nuveerende vejgeometri i krydset Hjemstedvej/Gesingvej

Krydset Hjemstedvej/Gesingvej har de starste udfordringer, set i forhold til den eksiste-
rende geometri. Vejgrene fra Gesingvej og Kagebal ligger indbyrdes forsatte, dog ikke
med den anbefalede minimumsafstand som vejreglerne anbefaler p 30 m. Derudover
har Gesingvej en meget spids vejtilslutning med Hjemstedvej, hvilket ville blive forringet
yderligere, ved en forggelse af afstanden mellem de to vejgrene hvor Gesingvej forlaeg-
ges mod syd.

Omvendt frarades firebenede krydslgsninger baseret pa uheldsstatistikker, da det viser
sig at i denne type kryds, sker flere uheld der relatere sig til overset vigepligt. Denne
tese forsteerkes af, at i vejkrydset ogsé befinder sig to dobbeltrettede cykelstier, der
medes netop pa dette sted. Dobbeltrettede cykelstier frarades med et trafiksikkerheds-
hensyn, som ogsa pointeres i afsnit 6. Enkeltrettede stier fortraekkes trafiksikkerheds-
maessigt i byer, pga. den teettere trafik og et hgjere antal sideveje.

Fordelen ved etablering af et firebenede kryds er, at det lettere kan ombygges til et
signalreguleret kryds, frem for et kryds med 2 forskudte vigepligtsregulerede 3 vejs
kryds.

Anbefalet valg af vejgeometri i krydset Hjemstedvej/Gesingvej

Etableres den nye skolevej med forbindelsen gennem Kagebgl, vurderes en forseetning
af de to eksisterende vejtilslutninger vist af planforslag 2.1, at veere den bedste Igsning.
Denne lgsning kan ogsa kombineres med en krydsningshelle, hvis der gnskes en mere
tryg vejkrydsning af Hjemstedvej for skolebgrn pa vej til skolen.

Konklusion

Forggelse af motortrafik i krydsene forbundet til skoleplacering 1 og 2, vurderes ikke at
fa nogen veesentlig indflydelse pa trafikafviklingen i krydsene. Trafikforagelsen pa veje-
ne afledt fra skolens placering vest for Hiemstedvej, vurderes til at vaere begraenset, og
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vil ikke bidrage til en betydende stigning af eksisterende &rsdagntrafik(ADT). Den eksi-
sterende ADT er forvejen ikke er problematisk hgj den ligger mellem 1300-1800 karetg-
jer, og farst ved ADT beliggende mellem 3000-3500 kgretgjer vurderes det at pavirke
fremkommeligheden, hvor der bgr overvejes hvilke yderligere tiltag der gares, for at
forbedre kapaciteten i krydsene.

Umiddelbart er planforslag 1.1, den Igsning som bedst kan anbefales af ovenstdende, i
forhold til ny skolevej til ny skole ved placering 1. Omkostningerne til krydsombygnin-
gen og vejopgradering af Termevej, kan holdes nede pa et fornuftigt niveau, pga. det
begreensede omfang af anleegsarbejder i forbindelse med Igsningen.

| forbindelse med ny skole ved placering 2, vurderes det at planforslag 2.2 er den bedste
lzsning, pa trods af anleegsomkostningerne er sterst af de tre alternativer. Ved at forde-
le trafikken til skolen til to mulig adgangsveje, vil treengslen omkring morgenspidstimen

vaere reduceret, og dermed fa det forventes at trafikken karer mere jeevnt.

Ved at veelge Gesingvej som anbefalede vej til skolen ved placering 2, ledes en stor del
af trafikken udenom midtbyen, hvilket vil pafare feerre gener for beboere nzer de cen-
trale fordelingsveje Melbyvej og Nissumgade.
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BILAGSOVERSIGT

C1_DI_1_001-Plan forslag 1.1, vedr. skoleplacering 1

C1_DI_1_002 - Plan forslag 2.1, vedr. skoleplacering 2

C1_DI_1_003 - Plan forslag 2.2, vedr. skoleplacering 2 alternativ lgsning 1

C1_DI_1_004 - Plan forslag 2.3, vedr. skoleplacering 2 alternativ lgsning 2
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3.1

3.2

BAGGRUND

| forbindelse med undersggelser for fremtidige skoleplaceringer for ny skole i Skaerbaek,
gnsker Tender Kommune belyst mulighederne for ombygning af eksisterende kryds pa
skolevejsforbindelsen, til skoleplaceringer for henholdsvis placering 1 og placering 2. De
to kryds er tilknyttet til hver sin skoleplacering. Derudover belyses et tredje alternativ,
planforslag 2.2 som en kombineret Igsning, hvor skolebusser, personale og cyklister
henvises til Kagebgl, og den resterende motortrafik henvises til Termevej og en afsaet-

ningsplads der anlaegges for enden af vejen.

INDLEDNING

Fglgende analyse vil redeggre for forudsaetninger for opgaven, herunder registrerede
trafiktal for de centrale veje, som grundlag til vurdering af den forventede fremtidige
trafik, samt geeldende hastighedsbegraensninger i omradet og andre vejgeometriske for
udszetninger.

FORUDSATNINGER

Nuvarende trafiktal
Gesingvej < M?d Pst < Mo.,d Vest
ADT | LVADT Cykler | ADT | LV ADT Cykler
2008 699 71 - 673 65 -
2014 651 84 - 653 75 -
2015 612 71 17| 577 74 8
) ) Mod Syd Mod Nord
Hjemstedvej v.
kagebgl ADT | LVADT | Cykler | ADT | LVADT | Cykler
2012 881 38 - 818 32 -
2014 815 58 - 816 55 -
2015 862 58 14| 795 65 16
Hjemstedvej v. Mod Syd Mod Nord
Vestre Alle ADT | LVADT | Cykler | ADT | LVADT | Cykler
2013 873 46 39| 863 48 61
. Mod @st Mod Vest
Melbyvej = = = <
ADT | LVADT Cykler | ADT | LV ADT Cykler
2008 233 19 - 203 15 0

Figur 2 — Tabel med trafiktaellinger udtrukket i Mastra

Fremtidig scenarie

Ved opfgrsel af ny skole som planlagt enten ved placering 1 eller placering 2, vil dette
medfgre en gget trafikmaengde pa bolig og fordelingsvejene, der har forbindelse til
skoleplaceringerne i den gstlige del af Skaerbaek. Det er primzert Gesingvej, Hjemstedvej
og Kagebgl, der vil blive pavirket af den ggede trafikmangde. Den ggede trafikmaengde
beregnes udgangspunkt i tal, vedrgrende skolens forventede st@rrelse, samt antallet af
elever og personaler der til dagligt har @erinde pa skolen. Ténder kommune har oplyst
felgende data:
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Skolens stgrrelse: 6500 kvadratmeter
Antal elever: 550 (575%*)
Antal personaler: 86 (lzerere, paedagoger, teknisk/administrative)

* - inkl. specialklasseelever, som fortrinsvis befordres i taxa.

Udover biltrafikken gges, vil vejene ogsa fremtidig skulle betjene den bustrafik til og fra
skolen. Tgnder Kommune har oplyst, at de forventer 4 busser dagligt til skolen om mor-

genen, og 4 busser med 2 afgange hver om eftermiddagen.

Hvis skolebusserne har standardstgrrelse, kan det forventes, at der kommer ca. 50
elever pr. bus, og altsa 200 i alt om morgenen. Det efterlader 350 elever, der benytter
andre transportformer, hvoraf 22% ifglge Miljgstyrelsens publikation om turrater kan
antages at ankomme til skolen i bil ligesom 62% af personalet. | alt vil ca. 75 elever og

ca. 50 personaler kunne forventes at benytte bil til transport.

Hvis der antages et gennemsnitligt fravaer pa 10%, og medregnes 5 taxaer til specialklas-
seelever, ma det derfor forventes, at i alt ca. 120 biler vil ankomme til skolen inden for
et kort tidsrum i morgenspidstimen, og at ca. 70 biler vil kgre fra skolen i samme tids-

rum (kun personalets biler kan forventes at blive ved skolen).

Den samlede mangde genererede bilture pr. hverdag er det dobbelte af dette, altsa i
alt 380 bilture. Hvis der regnes med 200 skoledage pa et ar, bliver dette omregnet til en
ADT pa 210 biler. Trafikken antages at fordele sig pa fglgende made, der harmonerer
med eksisterende ADT pa de forskellige tilfaldsveje: Nissumgade (40%), Melbyvej (10%),
Gesingvej (30%), Hijemstedvej mod syd (20%).
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3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.24

Pa baggrund af ovenstaende redeggres det herunder, om et plausibelt fremtidigt billede

af trafikforggelsen pa vejene.

[Nissumgade

ADT ~ 1800 (2016)

Ny skole A R <
placering 1 < N Melbyvej ¢
y L T|ADT ~ 525 (2016) [*C
N ke
ADT ~ 250 {2016} @get trafik retning mod-skole

y :

ﬂ' 1 - [Hiemstedvej Nord
ADT ~ 1800 (2016) | =/

s e

Ny skolevej ad Kagebal

ADT ~ 250 (2016)
)
)

Gesingvej
ADT ~ 1275 (2016)

Hjemstedvej Syd
ADT ~ 1050 (2016

Figur 3 — Kort med nye skole placeringer, samt vurderede trafiktal efter dbning af skolen

© SDFE

[ — —

Gesingvej
Gesingvej nuvaerende ADT (612+577=1190) + 1,5 procent opskrivning pr. ar, dvs. ADT
2016 er ca. 1200 kgretgjer.

Efter skolens abning vil ADT vaere 1200 + (30% * 210) = 1265 kgretgijer.

Melbyvej
Melbyvej nuvaerende ADT (233+203=437) + 1,5 procent opskrivning pr. ar, dvs. ADT
2016 er ca. 500 kgretgjer.

Efter skolens abning vil ADT vaere 500 + (10% * 210) = 520 kgretgijer.

Nissumgade

ADT er ikke kendt pa Nissumgade nord for Termevej, men vurderes ud fra de gvrige
trafikteellinger at ligge pa omkring 1700 kgretgjer. Med skoletrafikken stiger denne med
40% af 210 kgretgjer til 1785 kgretgjer i alt.

Hjemstedvej

ADT er ikke kendt pa stykket syd for Gesingvej, men vurderes ud fra de gvrige trafiktael-
linger at ligge pa omkring 1000 kgretgjer. Med skoletrafikken stiger denne med 20% af
210 kgretgjer til 1040 kgretgjer i alt.
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3.2.5

33

P3 stykket mellem Gesingvej og Melbyvej er nuvaerende ADT (862+795=1657) + 1,5 pro-
cent opskrivning pr. ar, dvs. ADT 2016 er ca. 1680 kgretgjer.

Da skoletrafikken vurderes af fordele sig med 50% fra bade nord og syd stiger ADT uan-
set placering af adgangsve;j til skolen med 105 kgretgjer pa stykket til i alt ca. 1785 kgre-
tgjer.

Spidstimetrafik
Det ma som sagt forventes, at en stor del af skoletrafikken vil vaere koncentreret om-
kring skolens abning om morgenen, hvor i alt ca. 120 biler vil ankomme til skolen inden

for et kort tidsrum, og ca. 70 biler vil kgre fra skolen.

Pa stykket af Hjemstedvej, der gar forbi de to alternative adgangsveje til skolen, fremgar
det af trafikteellingerne, at der i morgenspidstimen kgrer ca. 90 biler i nordgstgaende
retning og 40 biler sydvestgdende. Med ca. 60 kgretgjer kgrende mod skolen fra bade
nord og syd, vil den nye trafik altsa betyde ca. en fordobling i forhold til, hvad der kgrer
i dag.

Om eftermiddagen er der lidt mere eksisterende trafik pa Hjemstedvej, med 80-90
kgretgjer i hver retning i de timer, hvor der kan forventes skoletrafik. Skoletrafikken ma
dog forventes at fordele sig ud over et noget stgrre tidsrum om eftermiddagen; i hvert
fald pa to forskellige afhentningstidspunkter, hvor der kgrer ca. 35 biler til og ca. 60
biler vaek fra skolen. Dermed har den samlede trafikmaengde omtrent den samme stgr-

relse som i morgenspidstimen.

Det vurderes, at et prioriteret kryds fortsat vil kunne afvikle trafikken fint. Selvom der
sker op mod en fordobling af trafikmaengden i spidstimen, er det stadig beskedne trafik-

mangder, der er tale om.

Vejgeometriske forudsaetninger
Begge kryds ligger indenfor byzonen, med galdende hastighedsbegransning pa 50
km/t. Nedenstaende forudsaetninger er udledt pa baggrund af grundkortsmateriale, der

kan veaere afvigelse fra de faktiske forhold.

Det forudsaettes at Gesingvej er udlagt med en kgrebanebredde pa 5,5 -6,0 m, med
rabatbredde pa 2 m syd for vejen, og rabatbredde pa 3 m nord for vejen, hvoraf 2 m

udggr en dobbeltrettet cykelsti. Vejudlaegget er vurderet til ca. 10,5 - 11 m bredt.

Hjemstedvejs kgrebanebredde er varierende bredde pa den undersggte straekning, men
det forudszettes den dominerende vejbanebredde er 7,0 m. Rabatter ligeledes i varie-
rende bredde mellem, dog vurderes den gennemsnitlige rabatbredde til 4,5 m. Herved
er det totale vejudlaeg vurderet til 16 m bredt. Der er allerede dobbeltrettet cykelsti gst
for Hjemstedvej frem til Melbyvej, der ved krydset med Melbyvej skifter over til mod-

satte side af Hjemstedvej, som ender i krydset ved Termevej.
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4.1

Det forudsaettes at Termevej er udlagt med en kgrebanebredde pa 6,0 m, med rabat-
bredder pa hhv. 5,2 m og 2,8 mi hver sin side af vejen. Samlet vejudlaeg er saledes 14
m bredt.

Vejudlaegget ved Kagebgl, er malt pa matrikelkortet til at udggre 20 m, det forudsaettes

at den fremtidige kgrebanebredde bliver udlagt 6,0 m mellem kgrebanekanter.

KRYDSET NISSUMSGADE / HIEMSTEDVEJ / TERMEVEJ — SKOLEPLACERING 1

Eksisterende forhold

Det eksisterende kryds mellem Nissumsgade/Hjemstedvej og Termevej, er i dag anlagt
som T-kryds med hgjre vigepligt. Termevej tilsluttes Nissumsgade/Hjemstedvej naesten
vinkelret. Krydset er i dag anlaeg som en haevet flade med bestdende af betonsten i en
forventet tykkelse pa 7-10 cm. Ramperne op til den havede flade er i asfalt afmaerket
med 3 raekker skaktern. Ud for asfaltramperne pa Nissumsgade og Hjemstedvej er der i

dag vejforsaetninger i form af kantstensbegranset heller med beplantning.

Termevej er i dag ikke betydeligt trafikeret. Termevej betjener boligomradet ved Lergra-
vene samt bgrnehaven vest for krydsomradet. Derudover er der vejadgang til og fra
Skaerbaek Fritidscenter. P4 den sydlige side af Termevej er der i dag et lebzlte, som er
indeholdt i den gldende lokalplan for omradet. Det er Tender Kommune som ejer

matriklen med lebaltet.

Nissumsgade/Hjemstedvej fungerer som en fordelingsvej, og er i dag trafiksaneret i
retning syd for Termevej og ved tilslutningen fra Termevej, i form af vejforsaetninger og

hzaevede flader ved sidevejstilslutninger ved Kagebgl.

Der kgrer en gennemkgrende bus pa Hjemstedvej i dag, det drejer sig om rute 285 der
har stop pa Nissumgade nzer Storegade, og pa Hjemstedvej ved Kildebakken syd for

krydset med Gesingve;.

www.niras.dk

Tgnder kommune: 5

Krydsanalyser for Tander kommune



4.2

Figur 4 — Orthofoto visende krydset mellem Nissumsgade/Hjemstedvej/ Termevej

Planforslag 1.1 krydsombygning i forbindelse med ny skole ved placering 1
Denne udformning er udarbejdet i et forsgg pa at forbedre den eksisterende krydsud-

formning.

Termevejs afrundinger mod Nissumsgade/Hjemstedvej er udfgrt med kgrekurver for en

12 m bus med kgremade A.

Den eksisterende dobbeltrettede cykelsti langs Hjemstedvej fgres over ved krydsningen
mellem Hjemstedvej og Melbyvej. Den dobbeltrettede faellessti langs Termevej er pro-
jekteret med 1,0 m skillerabat pa hovedparten af streekningen mod eksisterende vejs
korebanekant, skillerabatten indsnaevres pa straekningen ud for den eksisterende dagin-
stitution. Stiens bredde er 2,5 m, med en yderrabat pa 0,5 m. For enden af Termevej
anlaegges der en kombineret afsatningsplads og vendeplads, som afsaetningsmulighed

for skolebgrn til skolen.

Den haevede flade samt heller pa Hjemstedsvej fjernes i forbindelse med at krydset
udvides og kantstenslinjen rettes ud pa en kortere straekning. Beleegningen i den haeve-
de flade ville ikke kunne klare den fremtidige bustrafik, da belastningen fra bussernes
svingbevaegelser pa sigt vil vride stenene Igse og resultere i en hullet belaegning. Samti-
dig med at den hzaevede flade fjernes, etableres der ubetinget vigepligt fra Termevej ud

pa Hjemstedsvej.

Der etableres en ny havet flade ved krydset Hjemstedvej/Melbyvej for at sikre en bed-

re krydsning for cyklisterne.
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Lgsningen vil kreeve en dispensation fra lokalplanen for matrikel 2583, da det laehegn

som er placeret langs Termevejs sydside vil blive bergrt af Igsningen.

Figur 5 — Oversigtskort med planforslag 1.1, ved Termevej.

4.2.1 Arealerhvervelse

Der er projekteret med 0,5 m rabat samt yderligere 1,0 m pa bagside af sti.

Matrikel 2583 - 298 m?

Figur 6 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 1.1
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Matrikel 2583 - 138 m?

Figur 7 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 1.1

Matrikel 2581 - 1302 m?

4
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Figur 8 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 1.1
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| alt skal saledes arealerhverves 1738 m2.

4.3 Anlaegsoverslag — Krydset Nissumsgade/Hjemstedvej/Termevej

4.3.1 Forudseetninger for overslag
De beregnede anlaegsoverslag er baseret pa opmalte flademangder, der er udtrukket
fra de enkelte Igsningsforslag herunder. Afremningsdybder i forhold til bestemmelse
jordmaengder, og belaegningstykkelser for asfalt til hhv. vej og sti, bygger pa erfaringer
fra lignende projekter. Enhedspriserne som indgar i overslagsberegningerne, er baseret

pa erfaringspriser fra lignende projekter, der har udbud i licitation i 2016.

4.3.2 Krydset Nissumsgade/Hjemstedvej/Termevej — planforslag 1.1

Beskrivelse Vurderet anlagspris,
kr. ekskl. moms.
Anlaegsomkostninger i alt + 15 % uforudsete 1.400.000,00
Opmaling og projektering, ekskl. udbud og tilsyn 175.000,00
Arealerhvervelse omkostninger (1738 m2) 300.000,00
Samlet overslag - planforslag 1.1 1.875.000,00
www.niras.dk Tonder kommune: 9
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5.1

5.2

KRYDSET HIEMSTEDVEJ / GESINGVEJ — SKOLEPLACERING 2

Eksisterende forhold
Det eksisterende kryds mellem Hjemstedvej og Gesingvej, er i dag anlagt som 2 forskud-
te vigepligtsregulerede 3 vejs kryds. Gesingvej rammer Hjemstedvej midt i en kurver,

hvilket forringer oversigtsforholdene ad Hjemstedvej i retning mod sydvest.

Gesingvej er i vurderet trafikeret, specielt benytter mange lastbiler vejen illustreret ved
en lastbilprocent pa 11,7, primaert med varekgrsel til Remg i retning sydvest ad Hjem-
stedvej. Der er for nyligt skiltet med gennemkgrsel til Remgdeemningen/rute 11 for-
budt for lastbiler, hvilket fremadrettet vil reducere lastbilprocenten betragteligt i for-
hold til 2015 tzellingen.

Hjemstedvej fungere som en fordelingsvej, og er i dag trafiksaneret i retning nordgst for
Gesingvej, i form af vejforsaetninger og haevede flader ved sidevejstilslutninger ved

Kagebgl og Termeve;.

Der kgrer en gennemkgrende bus pa Hjemstedvej i dag, det drejer sig om rute 285 der
har stop pa Nissumgade nzer Storegade, og pa Hjemstedvej ved Kildebakken syd for

krydset med Gesingve;j.

Figur 9 — Eksisterende kryds mellem Hjemstedvej og Gesingvej.

Planforslag 2.1 krydsombygning i forbindelse med ny skole ved placering 2
Denne udformning er udarbejde i et forsgg pa at skabe et forsat kryds og en sikker
krydsning for cyklisterne. Der er lagt op pa til et tveersnit med 7,0 m kgrebane, en skille-
rabat pa 1,0 m samt en dobbeltrettet sti pa 2,5 m. Krydsudformningen er udarbejdet
sdledes at det er muligt at fgre en 15 m bus kan komme rundt med kgremade B, dog

uden at overskride midterlinjen pa Hjemstedvej ved hgjresving ud fra Kagebgl.
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Der er indtegnet en vendeplads for enden af Kagebgl som er dimensioneret efter en bus
uden bakning i forhold til Vejreglerne. Der er benyttet en R = 11 m. Denne vendeplads
er blot for at angive at det er muligt at vende med en bus for enden. Den endelige pla-

cering fastleegges senere nar skoleplaceringen kendes.

Figur 10 — Oversigtskort med planforslag 2.1, ved Kagebgl.
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5.2.1 Arealerhvervelse

Der eksproprieres pa matrikel 64 for at skabe plads til at forleegge Kagebgl og derned
skabe et forsat kryds.

Forskellige matrikler — 3.895 m?

Figur 11 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.1
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5.3 Planforslag 2.2 alternativ Igsning med separering af trafik i forbindelse med ny

skole ved placering 2
Den alternative lgsning er at opdele trafikken, saledes at foraeldre som kgrer deres bgrn
i skole benytter Termevej, hvor der etableres en ”Kiss and Ride” for enden af vejen for

at ggre det muligt at saette bgrnene af uden at spzerre vejen.
Skolebusser og personale pa skolen benytter Kagebgl til at komme frem til skolen.

De to veje forbindes at en ny fzelles sti som fgres hele vejen langs bade Termevej og
Kagebgl og samles bag ved eksisterende parcelhuskvarter med en forbindelse langs

lehegn ved fodboldbanerne.

Denne made sikre at trafikken deles op pa to lokaliteter frem for at alt trafik skal ind og

ud af samme kryds.

Termevejs udformning mod Nissumsgade/Hjemstedvej er dimensioneret med kgrekur-

ver for en 12 m bus med kgremade A.

Kagebgls udformning er udarbejdet saledes at det er muligt at fgre en 15 m bus kan

komme rundt med kgremade B, dog uden at overskride midterlinjen pa Hjemstedvej

ved hgjresving ud fra Kagebgl.

Figur 12 — Oversigtskort med planforslag 2.2.
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53.1

5.4

Arealerhvervelse
Der eksproprieres pa matrikel 64 for at skabe plads til at forleegge Kagebgl og derned
skabe et forsat kryds.

Forskellige matrikler — 8.330 m?

Figur 13 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.2

Planforslag 2.3 Igsning ved placering 2 med vejadgang fra Termevej
Denne udformning er udarbejdet i et forsgg pa at forbedre den eksisterende krydsud-

formning ved Termevej.

Termevejs afrundinger mod Nissumsgade/Hjemstedvej er udfgrt med kgrekurver for en

12 m bus med kgremade A.

Den eksisterende dobbeltrettede cykelsti langs Hjemstedvej fgres over ved krydsningen
mellem Hjemstedvej og Melbyvej. Den dobbeltrettede faellessti langs Termevej er pro-
jekteret med 1,0 m skillerabat pa hovedparten af streekningen mod eksisterende vejs
kgrebanekant, skillerabatten indsnaevres pa straekningen ud for den eksisterende dagin-
stitution. Stiens bredde er 2,5 m, med en yderrabat pa 0,5 m. Efter vejadgangen til
idraetscenteret breddeudvides den eksisterende del af Termeve;j til to kgrespor 4 3,0 m,
og vejen forlenges frem til skoleplacering 2, hvor vejen afsluttes med en vendeplads
dimensioneret til bustrafik.

Den havede flade samt heller pa Hjemstedsvej fjernes i forbindelse med at krydset
udvides og kantstenslinjen rettes ud pa en kortere straekning. Beleegningen i den haeve-

de flade ville ikke kunne klare den fremtidige bustrafik, da belastningen fra bussernes
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svingbevaegelser pa sigt vil vride stenene Igse og resultere i en hullet belaegning. Samti-
dig med at den hzvede flade fjernes, etableres der ubetinget vigepligt fra Termevej ud

pa Hjemstedsve;j.

Der etableres en ny haevet flade ved krydset Hjemstedvej/Melbyvej for at sikre en bed-

re krydsning for cyklisterne.

Lgsningen vil kraeve en dispensation fra lokalplanen for matrikel 2583, da det laehegn

som er placeret langs Termevejs sydside vil blive bergrt af Igsningen.

Figur 14 — Oversigtskort med planforslag 2.3.

5.4.1 Arealerhvervelse

Der er projekteret med 0,5 m rabat samt yderligere 1,0 m pa bagside af sti.

Matrikel 2583 - 298 m?
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Figur 15 - Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.3

Matrikel 2583 - 138 m?

Figur 16 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.3
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Matrikel 2581 - 8100 m?
Matrikel 2545 - 950 m?
Matrikel 2569 - 725 m?

Figur 17 — Arealerhvervelse i forbindelse med planforslag 2.3

| alt skal saledes arealerhverves 10.211 m2.
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5.5

5.5.1

5.5.2

Anlaegsoverslag — Krydset Hjemstedvej/Gesingvej

Krydset Hjemstedvej/Gesingvej — planforslag 2.1

Beskrivelse

Vurderet anlaegspris,

kr. ekskl. moms.

Anlaegsomkostninger i alt + 15 % uforudsete 2.540.000,-
Opmaling og projektering, ekskl. udbud og tilsyn 240.000,-
Arealerhvervelse omkostninger (3.895 m2) 320.000,-
Samlet overslag - planforslag 2.1 3.100.000,-

Krydset Hijemstedvej/Gesingvej kombineret med separering af trafik —

planforslag 2.2

Beskrivelse

Vurderet anlaegspris,

kr. ekskl. moms.

Anlaegsomkostninger i alt + 15 % uforudsete 3.930.000,-
Opmaling og projektering, ekskl. udbud og tilsyn 320.000,-
Arealerhvervelse omkostninger (8.330 m2) 640.000,-
Samlet overslag - planforslag 2.2 4.890.000,-
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Krydset Hijemstedvej/Termevej, med vejadgang til skoleplacering 2 — planforslag

2.3

Beskrivelse

Vurderet anlaegspris,

kr. ekskl. moms.

Anlaegsomkostninger i alt + 15 % uforudsete 3.130.000,-
Opmaling og projektering, ekskl. udbud og tilsyn 310.000,-
Arealerhvervelse omkostninger (10.211 m2) 800.000,-
Samlet overslag - planforslag 2.3 4.240.000,-
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6.1

6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

TRAFIKSIKKERHEDSMASSIG VURDERING

Dette afsnit er udarbejdet af NIRAS trafiksikkerhedsrevisor Anders Miiller, som har
gransket de fire skitseforslag udarbejdet til dette notat. Kommentarerne skal laeses som
forbedringsmuligheder til Igsningsforslagene, for at gge trafiksikkerheden yderligere i

de valgte alternativer.

Generelle forhold

Dobbeltrettede cykelstier

Generelt er enkeltrettede stier mere sikre end dobbeltrettede stier. Der er risiko for
mgdeuheld pa stierne, ligesom der let kan opsta konflikt mellem gaende og cyklister i
hver retning. Der er ofte konflikt med at fa afsluttet dobbeltrettede stier i enderne, hvor

cyklisterne skal skifte til den korrekte side af vejen.

Dobbeltrettede stier i by skal vaere mindst 2,5 m brede. Det ma forventes, at en skolesti
genererer en del cykeltrafik, hvorfor stien som minimum bgr vaere 3,0 m bred. Lokal-
kendskab ma afggre, om stien skal vaere endnu bredere for ogsa at tage hgjde for gaen-
de.

En dobbeltrettet sti skal adskilles fra kgrebanen med en skillerabat pa mindst 1,0 m og
gerne op til 3,0 m. Ved sideveje bgr rabatbredden reduceres til 0 m, mens stien bliver
adskilt fra kgrebanen med en kantsten over 20 m for at tydeligggre konflikten mellem

cyklister og svingende bilister.

Vejbelysning i de nye kryds
Det anbefales generelt, at kryds, hvor lette trafikanter krydser en stgrre vej, er belyst.
Safremt krydset ombygges til rundkegrsel eller signalreguleret kryds, skal krydsene vaere

belyst.

Foranstaltninger ved cykelsti krydsninger

Pa stgrre veje bgr der etableres krydsningsheller, sa det er lettere og mere sikkert at
krydse vejen i 2 tempi. Det anbefales generelt, at cyklister krydser veje samme sted som
bilister, da bilister i forvejen er fokuseret pa konflikten i kryds. Alternativt anbefales det
kraftigt, at der bliver anlagt en krydsningshelle eller lignende, der kan tydeligggre kryds-

ningen.

Fartdaempere pa skoleveje

Det anbefales generelt, at vejen anlagges til den hastighed, som er gaeldende pa straek-
ningen og som trafikkens art og maengde kraever. Safremt vejen ikke kan anlaegges, sa
det fgles naturligt at kgre med den gennerelle hastighedsbegraensning pa 50 km/t, sa
bgr der hgjst veere 150 m mellem de hastighedsdeempende foranstaltninger. Hastig-
hedsdeempende foranstaltninger kan indtaenkes i den overordnede planlaegning, sa de

for eksempel ogsa virker som krydsningsheller for trafik fra sideveje/stier
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6.1.5

6.1.6

6.2

6.2.1

Forsaetning af 4 vejs kryds

Det frarades generelt at etablere 4 vejs kryds. | stedet bgr der etableres 2 forsatte 3 vejs
kryds. Safremt der skal etableres et 4 vejs kryds anbefales det, at krydset bliver signalre-
guleret. 4 vejs kryds er generelt mere uheldsbelastede en 2 forsatte 3 vejs kryds. Det

skyldes, at vigepligten femstar let og tydeligt pa 3 vejs kryds modsat 4 vejs kryds.

Forvarsling af stop- eller vigepligt far kryds
Forvarsling anvendes kun, hvor vigepligten kommer uventet eller den er zndret som

felge af krydsombygning. Det vurderes ikke at blive aktuelt under naervaerende forhold.

Specifikke forhold

Termevej, ved planforslag 1.1

Stikrydsningen foregar udenfor selve krydset, hvor Melbyvej har forbindelse til Hiem-
stedvej. Safremt der kan skabes en mere sikker krydsning, bgr der anlaegges en haevet
flade eller en krydsningshelle, i stedet for den nuvaerende af Igsnings skolebgrn skal

krydse to spor.

Bgrnehaven Regnbuen ligger i samme side som den dobbeltrettede cykelsti. Det ma
forventes, at der er seerlig stor trafik til bgrnehaven i samme periode, som der er megen
stor trafik pa cykelstien. Konflikten kan reduceres ved at anlaegges 2 enkeltrettede stier

eller anlaegge den dobbeltrettede sti i den modsatte side af Termeve;j.

Der er etableret hastighedsdaempende foranstaltninger i krydset Hjemstedvej/Nissum-
gade/Termevej. Der forventes en gget trafik i krydset, hvorfor det grundigt skal overve-

jes om hele krydset skal bygges om.
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